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Strategia si Planul de Mobilitate pentru Judetul Satu Mare - Versiune finala

Prezenta strategie acopera ariile administrativ teritoriale cuprinse Tn Judetul Satu Mare, si se refera la
perioada 2021-2030.

Analizele socio-economice, de infrastructura si de mobilitate acopera ariile administrativ teritoriale
cuprinse in Judetul Satu Mare si a Pachetul de masuri si proiecte investitionale propuse in Plan vor viza
aceste UAT-uri.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a propunerilor
(masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a Strategiei si Planului de
Mobilitate vor fi necesare studii de fezabilitate si proiecte tehnice privind investitiile propuse, conform
legislatiei in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optima, respectiv
analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Documentul a fost elaborat de FIP Consulting SRL —www.fipconsulting.ro
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Glosar tehnic

PIB: Produsul Intern Brut

MZA: Media Zilnica Anuala a Traficului

VET: Vehicule etalon turisme

NdS: Nivel de Serviciu

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila

SIDU — Strategie Integrata de Dezvoltare Urbana
CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica
CJ: Consiliul Judetean

ZUF: Zona Urbana Functionala

MT: Ministerul Transporturilor

MDLPA: Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei
MFE: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare

POT: Programului Operational Transport

POR: Programul Operational Regional

PNRR: Planul National de Redresare si Rezilienta

UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institutul National de Statistica

ITS: Information Transport System

MOBI: Modern Border Infrsatructure — Successful Carpathian region

Preturi contabile: costuri de oportunitate sociale, uneori diferite de preturile de pe piata si tarifele
regularizate. Acestea sunt folosite in cadrul analizei economice pentru o mai buna reflectare a costurilor
reale ale efectelor pentru societate si a beneficiilor reale ale rezultatelor. Sunt adesea folosite ca sinonim
pentru preturi umbra

An de referinta: Conditiile reale sau o reprezentare a conditiilor reale pentru un an predefinit.

Scenariul de Referinta: asimilat scenariului Do-Minimum, reprezentat de situatia existenta la care
se adauga doar efectele aduse de proiectele aflate in derulare sau cele care au finantarea asigurata

RBC: Raportul Beneficiu Cost
ACB: Analiza Cost Beneficiu

CNAIR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere, administratorul national al
infrastructurii reprezentate de autostrazi si drumuri nationale.

EC: Comisia Europeana
RIRE/ EIRR: Rata Interna de Rentabilitate Economica
VANE/ ENPV: Valoarea Actualizata Neta Economica
UE: Uniunea Europeana

RIRF/ FIRR: Rata Interna de Rentabilitate Financiara



VANF/ FNPV: Valoarea Actualizata Neta Financiara

Preturi de piata: Pretul real la care un bun sau un serviciu este comercializat in schimbul altui bun
[serviciu sau pentru o suma de bani, caz in care reprezinta pretul relevant pentru analiza financiara.

AMC: Analiza multi-criteriala

Simularea Monte Carlo: O tehnicd matematica computerizata care identifica riscurile in cadrul
analizelor cantitative si in procesul de luare a deciziilor.

Drum national: Un drum in proprietatea statului, de importanta nationald, care leaga orasul
capitald nationala de capitalele de judet, de zone de dezvoltare strategica la nivel national sau de tarile
vecine. Drumurile nationale pot fi:

e autostrazi;

e drumuri expres;

e drumuri national europene;

e drumuri nationale principale; si
e drumuri nationale secundare.

Valoarea Neta Actualizata: Suma care rezultd atunci cand valoarea actualizatd a costurilor
estimate ale unei investitii se deduc din valoarea actualizata a veniturilor asteptate.

Preturi curente (preturi nominale): O valoare economica exprimata in termeni de suma nominala
fixa (unitati monetare) intr-un anumit an sau de-a lungul mai multor ani. Spre deosebire de preturile reale,
efectele modificarilor generale ale nivelului de pret de-a lungul timpului nu pot fi eliminate din preturile
curente.

NOx: Oxid de azot

PM2.5 [ PM1o: Pulberi sedimentabile fine
PPP: Parteneriat Public Privat

VAB [ PVB: Valoarea Actualizata a Beneficiilor
VAC/PVC: Valoarea Actualizata a Costurilor

Costurile de “oportunitate”: Valoarea unei resurse n alternativa celei mai bune utilizari. Pentru
analiza financiara, costul de oportunitate al unui articol achizitionat este intotdeauna pretul sau de piata.
Tn analiza economica, acest cost de oportunitate al unui articol cumparat este valoarea sa sociald marginald
n alternativa celei mai bune utilizari fara proiect a bunurilor si serviciilor intermediare, sau valoarea sa de
utilizare (masurata prin disponibilitatea de a plati) in cazul in care acesta este un bun sau serviciu final.

Costuri de oportunitate sociale: Costuri de oportunitate sau beneficii pentru economie ca intreg.
TVA: Taxa pe Valoare Addugata

VOC: Costuri de Operare ale Autovehiculelor

VOT: Valoarea Timpului

LGV: Light Goods Vehicles

HGV: Heavy Goods Vehicles

PUG: Plan Urbanistic General

PED: Plan de Electromobilitate Durabila

TC: Transport in comun

TP: Transport public
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1. INTRODUCERE

Implementarea unor politici publice riguros fundamentate, care au la baza analize multicriteriale
si dezbateri intre factorii interesati, reprezinta un instrument esential in furnizarea unor rezultate de
calitate, cu impact economic, social si cultural pozitiv.

Desi mobilitatea indivizilor si a marfurilor adreseaza nevoi primare, modul in care realizam zilnic
aceste activitati a evoluat continuu odata cu evolutia societatii. intr-o societate in continud modernizare,
in care digitalizarea ocupa din ce in ce mai mult spatiu in activitatile cotidiene, este natural ca mobilitatea
sa se desfasoare intr-un mod diferit, nou, utilizand eficient uneltele puse la dispozitie de noua revolutie
sociala.

Totodata, la nivel teritorial transfrontalier, procesul de globalizare pentru integrarea economica,
socio-culturalg, politica, militara si de securitate se bazeaza pe o mobilitate durabild, coerenta si echitabila
a marfurilor, informatiei si oamenilor.

Planul de fata analizeaza mobilitatea locuitorilor sia marfurilor in cadrul judetului siinterjudetean,
aceasta reprezentand conditia elementarad si esentiald pentru asigurarea unei comunitati dinamice,
dezvoltarea si coeziunea teritoriala.

Obiectivul general al studiului a fost acela de a identifica provocdrile si oportunitatile, prezente si
viitoare in domeniul mobilitatii oamenilor si marfurilor, in judetul aflat la granita tarii, Satu Mare.

Noile concepte privind mobilitatea nu pot fi impuse. Pentru a promova un comportament mai
sustenabil trebuie Tncurajata Th mod activ o mai buna planificare a mobilitatii. Informatiile referitoare la
toate modurile de transport, la posibilitatile de utilizare combinata a acestora, precum si la impactul lor
asupra mediului vor trebui sa fie disponibile pe scard largd, atat in cazul calatoriilor cat si in cel al
transportului de marfa.

Este esentiala implementarea unui sistem de ticketing intermodal inteligent, la standarde UE,
pentru transportul de marfd, pentru care sunt necesare o mai buna planificare electronica a itinerariilor
intermodale, un mediu juridic adaptat si informatii Tn timp real privind livrarea, inclusiv in cazul livrarilor
mai mici. Tehnologiile informatiei si comunicatiilor pot satisface de asemenea anumite necesitati in
materie de accesibilitate fara mobilitate suplimentara.

Pentru a reduce congestionarea si emisiile din contextul urban, este necesara o abordare mixta
prezenta in planurile de amenajare a teritoriului si in politicile urbane, care sa sustina sistemele de tarifare,
serviciile publice de transport eficiente, o infrastructura pentru modurile nemotorizate, precum si
platforme de incarcare/realimentare a vehiculelor ecologice.
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2. NIVEL STRATEGIC

Rolul documentului il constituie imbunatatiea mobilitatii persoanelor si bunurilor in cadrul
judetului Satu Mare, in contextul cooperarii transfrontaliere intre Romania — Ungaria — Ucraina — Slovacia.
Mobilitatea reprezinta conditia elementara si esentiala pentru asigurarea unei comunitati dinamice si a
coeziunii socio-economice in vederea eliminarii disparitatilor teritoriale.

Planul de mobilitate pentru Judetul Satu Mare trebuie sa asigure satisfacerea unor cerinte si nevoi
de utilitate publica ale comunitatilor locale Tn domeniul mobilitatii si transportului judetean si regional.
Viziunea de dezvoltare a judetului se va baza pe dezvoltarea mobilitatii in vederea asigurarii accesului
tuturor cetdtenilor catre optiuni eficiente de transport care faciliteaza accesul la destinatii si servicii
esentiale.

Totodatd, documentul a tinut cont de presiunile externe care produc vulnerabilitate de ordin
securitar, economic si social.

Strategia de fata va contura strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati in vederea
unui transport durabil, care sa sustina cresterea economica durabild din punct de vedere social si al
protectiei mediului.

Dezvoltarea mobilitatii oamenilor si marfurilor si cresterea accesibilitatii intre punctele de interes
se realizeaza doar pe baza unui sistem de transport eficient, solid, complex si variat din punct de vedere al
alternativelor propuse pentru mobilitate. Un sistem de transport durabil reprezinta coloana vertebrala pe
care se sustine dezvoltarea durabild a judetului, contribuind astfel la cresterea calitatii vietii locuitorilor sai
si integrarea eficientd a externalitatilor provenite din zona transfrontaliera.

Actuala strategie va propune strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati investitionale
in vederea unui transport durabil, care sa sustind dezvoltarea urbana durabila.

Viziunea mobilitatii este expresia mobilitatii continue a locuitorilor, navetistilor, turistilor,
emigrantilor dar si a bunurilor si marfurilor in Judetul Satu Mare, expresia dinamismului unui teritoriu cu
nevoi de mobilitate n crestere si diversificare, aflat la limita frontierei cu alte doua tari Est Europene.
Aceasta reprezinta legaturd intrinseca intre mobilitate si dezvoltare teritoriald durabild, cresterea
accesibilitatii, sustinerea schimburilor si a coeziunii socio-economice, orientata catre valorificarea
responsabila a resurselor naturale si antropice, dezvoltare orientata n primul rand catre oameni si
calitatea vietii acestora. Elementul esential pentru dezvoltarea viitoare a judetului Satu Mare este
capacitatea de integrare si influenta transfrontalierpd, dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor prin care
oamenii, marfurile si afacerile sa circule mai usor, mai des si mai eficient.

Modurile de transport durabile si prietenoase cu mediul vor deveni primele alternative de transport
pentru locuitorii, cei care lucreaza in judet sau vizitatorii. Transportul judetean, impreund cu o
infrastructura feroviara si rutierd dezvoltatd, vor constitui componentele de baza ale sistemului de
transport in judet, un sistem care va raspunde nevoilor in continud crestere privind mobilitatea si
accesibilitatea oamenilor si a bunurilor.

Noua strategia ramane astfel un demers strategic, functional si operational al comunitatilor din
Judetul Satu Mare si al autoritatii publice locale, prin care se va atinge dezideratul stabilit prin viziunea de
dezvoltare.
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Obiective

Obiectivul general al strategiei este crearea si dezvoltarea unui sistem de transport durabil, care
sa corespunda asteptarilor si nevoilor de mobilitate si accesibilitate a cetatenilor si marfurilor, in cadrul

unui mediu urban atractiv, sandtos si prietenos cu mediul.

STRATEGIC

FUNCTIONAL

Rolul PMUD

OPERATIONAL

Document strategic si un instrument pentru
dezvoltarea unor politici specifice

Se bazeaza pe un model de transport dezvoltat cu ajutorul
unui software de modelare a traficului, avand ca scop
rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si
intreprinderilor din oras si din zonele Tnvecinate, contribuind
in acelasi timp la atingerea obiectivelor europene Tn termeni
de eficientd energetica si protectie a mediului

Corelat cu documentele de planificare spatiala, teritoriala si
sectoriala (precum PUG, PATJ, PATN, etc.) si SIDU

Accesarea finantarilor nerambursabile in perioada 2021-2027
pentru dezvoltarea infrastructurii de mobilitate alternativa,
transport public, infrastructura rutiera de conectare la retelele
europene de transport; digitalizarea sistemelor de transport,
implementarea de noi servicii privind mobilitatea alternativa si
smart-city

Planificarea si prioritizarea proiectelor de investitie in functie
de contributia la indicatorii de rezultat stabiliti si la
indeplinirea viziunii privind mobilitatea urbana durabila

Dezvoltarea structurilor institutionale responsabile de
implementarea serviciilor de transport, management al
parcarilor, monitorizare implementare plan strategic, etc.

Propune masuri si activitati de tip "soft", complementare
masurilor investitionale, avand ca rol modificarea paradigmei
generale privind mobilitatea urbana bazata pe autoturism:
implementarea conceptului de strazi "home-zone" cu
prioritate pentru biciclisti si pietoni si viteze reduse de
deplasare (max 30 km/h), politica de parcare, politica de
tarifare, politica investitiilor de tip integrat, politica de
regenerare urbana, politica de implementare a
componentelor "smart-city" in proiectele de infrastructura

Figurd 2-1 - Rolul PMUD

Planul de mobilitate va avea ca fundament o viziune pe termen lung pentru dezvoltarea

transportului sia mobilitatii in Judetul Satu Mare siva cuprinde toate tipurile si formele de transport: public
si privat, pasageri si marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare sau stationare.

Planul va cuprinde, de asemenea, o evaluare a costurilor si a beneficiilor transportului, incluzandu-

le si pe cele ce nu pot fi cu usurintd masurate sau evaluate- cum sunt cele referitoare la emisiile de noxe
sau impactul asupra calitatii aerului, solutii propuse urmarind obtinerea unui impact maxim al resurselor

utilizate.

La nivel strategic, strategia urmareste indeplinirea viziunii si obiectivului general prin convergenta

a cinci obiective strategice:
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1. Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetatenilora unor

optiuni de transport care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate
mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-cheie. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la

5. Calitatea mediuvlui urban - Contributia la
cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban
si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al

economiei si al societatiiinansamblu.

capacitatea de deplasare intre anumite puncte,
cat si accesul, care garanteaza ¢, in masura in
care este posibil, oamenii nu sunt privati de
oportunitati de calatorie din cauza unor

deficiente (de exemplu, o anumita stare

fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv
categoria de venit, varsta, sexul si originea

etnica); i—Cresterea

eficientei si a eficacitatii din punctul de
» vedere ,costului privind transportul de

. 2 2 » calatoriside marfa;
2. Siguranta si securitatea - Cresterea

sigurantei si a securitatii pentru calatori
si pentru comunitate in general,
reducerea si chiar eliminarea
accidentelorrutiere;

°® 3. Mediul — Reducerea poluarii

atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de

sera si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod

specific tintele nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce
priveste atenuarea schimbarilor climatice;

Figurd 2-2 - Obiectivele strategice ale PMUD

Elaborarea si implementarea planului de mobilitate urbana trebuie sa asigure satisfacerea unor
cerinte si nevoi de utilitate publica ale comunitatii locale in domeniul mobilitatii si transportului urban,
deplasarea fara a fi expusi la riscuri personale majore, imbunatatirea continua a mobilitatii si calitatii vietii
cetatenilor.

Se va pune un accent sporit pe transportul durabil, abordand obiective sociale, de mediu si
economice, precum si obiective in domeniul integrarii si a sigurantei.

Necesitatea elaborarii unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Cresterea populatiei urbane din ultimele doua secole, determinata de revolutia industriala si
stimulata de dinamica accentuatd a asimilarii cuceririlor stiintifice Tn progrese tehnologice, a modificat
deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane si solutiile alternative de satisfacere a acestora.
Totodata, fenomenul globalizarii care se bazeaza pe integrarea internationala la nivel economic, militar,
politic, socio-cultural si de securitate, pentru reducerea disparitatilor intre teritorii si sustinerea
schimburilor economice, tehnologice si socio-culturale, necesita o infrastructura coeziva si accesibila.

In prezent, sub aspectul mobilitatii, cvasitotalitatea aglomeratiilor urbane prezintd aceleasi
tendinte:

o dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte Tn consumuri mai mari
de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

e cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special, in tarile cu dinamica economica
accentuatd);

e congestia traficului, ca o consecinta directd a cresterii motorizarii si a lungimii deplasarilor;

e evolutiasi diversificarea stilului de viata prin adaugarea la deplasarile alternante zilnice (resedinta
- loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptamanii sau din timpul noptii care pot cauza
congestii ale traficului si in afara orelor de varf traditionale.

Ca raspuns la aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele externe
negative locale si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabile, cercetarile privind
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identificarea si punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate in concordanta cu
cerintele dezvoltarii durabile au capatat un interes tot mai accentuat.

Doua axe de cercetare, intrucatva corelate, se desprind ca prioritare:

e potentarea eficacitatii si atractivitatii sistemelor de transport public urban si periurban cu scopul
de a le spori atractivitatea,
e orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu.

Prima axa de cercetare presupune investigatii care sa identifice variatele nevoi de mobilitate pe
care viata cotidiana le releva si analizeaza modurile in care acestea pot fi satisfacute cu un consum redus
de resurse si efecte externe negative minime. In acest demers se remarca rolul esential al interactiunii
dintre urbanism si mobilitate, atat sub aspectul nevoii de mobilitate, cat sisub cel al modului de satisfacere
a nevoilor.

Nevoia de mobilitate satisfacuta, ,ex-post”, dupa confruntarea cu oferta, asa cum este oglindita
de statistici (lungimea si frecventa deplasarilor/ calatoriilor totale si aferente unui mod de deplasare) este
rezultatul conjugat al configuratiei retelei de strazi, al serviciilor asigurate de acestea si al
comportamentului populatiei. Mobilitatea sociald satisfacuta de sistemul de transport poarta amprenta
spatiului natural (al conditiilor geografice), a spatiului topologic si economic, a actiunilor omului orientate
catre conservarea sau modificarea caracteristicilor — spatiul politic (antropic), dar si mai pregnant
amprenta comportamentelor populatiei. Acestea din urma, ,rebele” la toate incercarile de modelare sunt
consecinte ale traditiilor, ale educatiei, ale modului de viatd, ale sistemului de activitati, si extrem de
particulare. Acest comportament, ,rebel” |a orice incercare de modelare diferentiaza repartitia modala a
deplasarilor pentru restul conditionarilor similare. Cercetarea trebuie sa identifice solutii pentru orientarea
comportamentului locuitorilor spre acele alternative de satisfacere a nevoilor de mobilitate spatiala,
cotidiana cu precadere, care sunt menite sa contribuie la calitatea vietii in general. Pentru segmentul
deplasarilor motorizate, este esential ca prin cresterea atractivitatii transportului public sa se diminueze
ponderea deplasarilor motorizate individuale, consumatoare de spatiu, resurse, generatoare de congestie
si responsabile pentru degradarea calitatii vietii din orase.

A doua axa de cercetare presupune investigatii care sa porneasca de la recunoscuta conexiune
dintre nevoia si oferta de mobilitate pe care urbanismul si pune pregnant amprenta. In acest sens, este
unanim recunoscut c¢d daca pana n anii 1960, preocuparea dominanta consta in adaptarea orasului la
automobil, de atunci, treptat, a devenit tot mai clar ca solutiile pentru asigurarea calitatii vietii in orase
sunt mai complexe. Studiul interactiunii dintre urbanism si mobilitate a devenit esential.

Este acum tot mai relevanta afirmatia potrivit careia promovarea deplasarilor nemotorizate este
fundamental conditionata de dimensiunea, forma si structura urbana. Studiului acestora si al corelatiilor
cu nevoile de mobilitate si cu ofertele de satisfacere a acestora, indeosebi prin orientarea cdtre deplasarile
nemotorizate (mers pe jos si cu bicicleta, in special) trebuie sa fi fie dedicate preocupadri conjugate ale
urbanistilor, sociologilor, economistilor si inginerilor.

Simplificand, a gasi solutii pe orizonturi de timp apropiate sau indepartate pentru satisfacerea
nevoii de mobilitate a populatiei si de deplasare a marfurilor in spatiile urbane echivaleaza cu racordarea
la cerintele dezvoltarii durabile, adica la interesele si responsabilitatile contemporanilor si ale generatiilor
viitoare.

Un plan de mobilitate urbana durabild are ca tinta principald imbunatatirea accesibilitatii zonelor
urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile catre, prin siin zonele urbane respective.

Acesta ar trebui sa faciliteze o dezvoltare echilibrata a tuturor modurilor de transport relevante,
incurajand totodata trecerea catre moduri mai durabile de deplasare.
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Planul trebuie sa includa un set integrat de masuri tehnice, de infrastructurd, de politica si
nelegislative menite a imbunatati performanta si eficacitatea din punctul de vedere al costurilorin ceea ce
priveste scopul si obiectivele specifice declarate.

in vederea definirii masurilor si proiectelor propuse, s-a procedat la analiza anvelopei bugetare
disponibile pentru perioada 2021 — 2027, pentru a analiza mdsura in care investitiile propuse in plan sunt
durabile si sustenabile.

Metodologia, caracteristicile si componentele unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabild a fost definita de catre
Comisia Europeana in documentul ,Orientari — Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate
urbana durabila”. Conform acestui document un plan de mobilitate urbana durabild este un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile
acestora, pentru a avea o mai buna calitate a vietii.

In martie 2011, Comisia Europeana a emis Cartea Alba a Transporturilor ,Foaie de Parcurs pentru
un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct
de vedere al resurselor” (COM(2011) 0144 final). Cartea Alba a Transporturilor sugereaza explorarea unei
legaturi intre dezvoltarea regionald, fondurile de coeziune si orase si regiuni care au prezentat un certificat
de Audit al Performantei si Durabilitatii Mobilitatii Urbane.

Documentul prezinta o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pana in
2020, care vor contribui la cresterea mobilitatii, inldturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea
consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munca. in acelasi timp, propunerile sunt
realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon
in transport cu 60% pana in 2050. Astfel, tintele principale de atins pana in 2050 includ, printre altele:

e disparitia progresiva a utilizarii autovehiculelor care folosesc combustibil conventional in orase;

e tilizarea Tn pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse de carbon in
domeniul aviatiei; reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;

e transportul feroviar si naval sa preia 50% din calatoriile de distanta medie realizate pe cai rutiere.

Toate acestea vor trebui sa contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbon in transporturi.

Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de baza ale unui Plan
de Mobilitate Urbana Durabila sunt:

e viziune pe termen lung si un plan de implementare clar;

e abordare participativa;

e Dezvoltarea echilibratad si integrata a tuturor modurilor de transport;

e Integrarea pe orizontala si verticalg;

e Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

e Monitorizare, revizuire si raportare periodica; si

e Luarea’in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport.

In anul 2020, Comisia Europeana (DG MOVE) a aprobat a doua versiunea privind metodologia de
elaborare a PMUD, avand urmatoarele etape de realizare a planurilor:
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Conform noii reglementari, PMUD se va baza pe urmatoarele principii:

Planificarea mobilitatii urbane durabile la nivelul zonelor urbane functionale;

Cooperarea peste limitele institutionale;
Implicarea cetatenilor si a partilor interesate;
Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

Definirea unei viziuni pe termen lung si a unui plan de implementare clar;

Dezvoltarea intr-o maniera integrata a tuturor modurilor de transport;

Asigurarea monitorizarii si evaluarii implementarii planului;
Asigurarea calitatii planului.

Planul de mobilitate urbana pentru Judetul Satu Mare va include urmatoarele componente:

Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor, dotarilor si

fluxurilor de trafic;
Evaluarea nivelului de disfunctionalitate a circulatiei urbane;

Dezvoltarea functionald, socio-economica si urbanistica a zonelor urbane;

Infrastructuri, zonare urbang, retele de transport, relatii in teritoriu;

Mobilitatea, accesibilitatea si nevoile de conectivitate;
Modelarea prognozelor de mobilitate, transport si trafic;
Dezvoltarea retelelor de transport urban si regional;
Planificarea si proiectarea infrastructurilor de transport; si
Terapia si managementul traficului si al mobilitatii.

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila vor acoperi toate modurile si
formele de transport in intreaga aglomerare urbana dar si localitatile rurale componente, atat in plan
public cat si privat, atat privind transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si
nemotorizat, deplasarea si parcarea.
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10.

Planul de mobilitate urbana durabild va trata urmatoarele subiecte:

Abordari integrate privind modurile de transport: dezvoltarea de coridoare integrate de
mobilitate, cu accent pe adresabilitatea tuturor modurilor de transport in ceea ce priveste
infrastrucra modernizata, analiza si identificarea celor mai relevante coridoare de mobilitate la
nivelul zonei urbane si a zonei functionale urbane si transformarea acestora in corelare cu viziunea
de dezvoltare, reconfigurare integrald si integrata a spatiilor urbane, regenerarea spatiilor urbane
si (re)valorificarea spatiului urban construit.

Infrastructura si tehnologia inteligenta: integrarea tehnologiei si a facilitatilor de tip ,smart-city”
in cadrul interventiilor privind modernizarea infrastructurii clasice de transport. Reconfigurarea
cailor de comunicatie si transport si includerea elementelor de senzoristicd, tehnologie si
transmisie de date.

Sisteme de transport inteligente: Deoarece STl sunt aplicabile tuturor modurilor de transport si
serviciilor de mobilitate, atat pentru caldtori, cat si pentru marfd, ele pot sprijini formularea unei
strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei masuri concepute in cadrul planului de
mobilitate urbana durabila.

Transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabild va furniza o strategie de crestere a
calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care sa acopere
infrastructura, materialul rulant si serviciile. O dimensiune aparte va viza dezvoltarea serviciilor si
sistemului de transport public la nivel metropolitan.

Maas, ride-sharing, X-sharing: Tinand cont de faptul ca implementarea PMUD se va realiza in
deceniile urmatoare, este necesar a trata in cadrul acestui plan si tematicile de viitor in mobilitatea
urband durabila: mobilitatea ca serviciu, planificarea mobilitatii comune, implementarea
sistemelor ,sharing” pentru diferite moduri de transport: auto, bicicletd, micromobilitate, etc..
Electromobilitate: abordarea mobilitatii urbana durabile va tine cont de dezvoltarea
infrastructurii pentru autovehicule si vehiculele electrice, corelarea infrastructurii de mobilitate cu
cea de alimentare cu energie electrica.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabild va incorpora un plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existenta trebuie
evaluata si, dupa caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui gandita nu numai din
perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructurd care sa
fie dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menitd a reduce
distantele de deplasare in masura posibilului. Se va urmari transformarea spatiului public destinat
astazi prioritar autoturismelor catre un spatiu public activ, destinat prioritar oamenilor si
activitatilor sociale. Masurile care vizeaza infrastructura ar trebui completate de alte masuri de
ordin tehnic, politic si nelegislativ.

Regenerarea urbana: desi interpretarea ad-literam ar viza reutilizarea spatiilor publice si
transformarea lor in spatii verzi, consideram ca este rolul PMUD de a integra conceptele de
~regenerare urbana” si cel de ,mobilitate urbana” tinand cont de functiunile de mobiltate
nemotorizata ce pot fi dezvoltate in acest tip de interventii.Prin proiectele de regenerare urbana
se urmareste atat integrarea spatiilor publice degradate sau imbatranite moral si arhitectural in
artere cu design modern, orientat catre oameni si mobilitate activa, cat si reorganizarea spatiilor
aferente grupurilor de locuinte colective care, prin regenerare, pot furniza comunitatii functiuni
mixte, de la realizarea spatiilor de parcare rezidentiala, la spatii verzi, alei pietonale, piste velo,
spatii de petrecere a timpului liber, terenuri de agrement si de sport.

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la o mai buna
integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite Th mod special sa faciliteze
mobilitatea si transportul multimodal coerent.

Siguranta rutierd urbana: Plan de mobilitate urbana durabila trebuie sd prezinte actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniu si pe factorii de
risc din zona urbana respectiva.
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11. Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului motorizat,
planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa trateze subiectul traficului Tn miscare si al celui
stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea
situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a
spatiului rutier catre alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu au legatura cu
transportul.

12. Logistica urbana: planul de mobilitate urband durabild va prezenta masuri de imbunatatire a
eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizand totodata
reducerea externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferica si poluarea fonica.

13. Gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urband durabila va include masuri de facilitare a unei
tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Prin activitatile de colectare a datelor si cele de
consultare publica, vor fi implicati cetatenii, angajatorii, ONG-urile si alti actori relevanti ai
comunitatii locale si regionale.

Interventiile si proiectele propuse prin strategie vor viza intrequl judet iar prin cooperare cu
regiunile transfrontaliere, pot viza proiecte care depasesc granitele tarii. In 2020, Consiliul Judetean Satu
Mare a contractat societatea FIP Consulting SRL pentru Servicii de elaborare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabild (PMUD) a Judetului Satu Mare, pentru perioada 2021-2027, care sd identifice masuri de
imbunatatire a desfasurarii circulatiei de vehicule si pietoni pe reteaua stradala de la nivelul judetului.

Aria de acoperire a Strategiei

Aria de acoperire a Planului de Mobilitate Urbana Durabila este Judetul Satu Mare, iar analizele,
modelul de transport, proiectele investitionale si masurile operationale si organizatorice sunt realizate
cuprinzand UAT-urile din judet.

Aprobarea strategiei Satu Mare se va realiza astfel la nivelul Consiliului Judetean Satu Mare,
urmand ca pe viitor acest document strategic s poata fi adoptat si aprobat la nivelul fiecarei UAT
interesat.

Judetul Satu Mare Tn anul 2027 va reprezenta un spatiu european modern, atractiv, cu o dezvoltare
teritoriala echilibratd, un mediu economic competitiv si dinamic, bazat pe inovare, o infrastructura de
transport coeziva si transfer tehnologic, ce asigura un nivel de trai decent locuitorilor sai, un mediu durabil
si servicii atractive.

Judetul Satu Mare va fi un important nod pe traseul Drumului Somes Expres, care conecteaza
localitatea Oar de la granita cu Ungaria, Municipiul Satu-Mare, Deva, Cluj-Napoca si mai departe
conexiune cu Autostrada Transilvania — A3, iar de la nodul Livada porneste cdtre nord spre vama cu Ucraina
in Halmeu.

Valorificarea potentialului competitiv teritorial se va putea realiza doar printr-o dezvoltare
integrata a sistemului de transport, care sa asigure in mod eficient mobilitatea locuitorilor catre si dinspre
orasele din judet si cresterea accesibilitatii in interiorul oraselor.

Astfel, in cadrul planificarii strategice in domeniul mobilitatii urbane, trebuie tinut cont de impactul
si repercusiunile generate de navetism si transporturi de marfa in cadrul judetului.

Analiza, interventiile si investitiile propuse prin strategie vorviza tot judetul, in special municipiile
siorasele, si cererea de mobilitate si transport din, dar mai ales catre, acestea.

Judetul Satu Mare cuprinde 65 unitati administrativ teritoriale, printre care patru orase si doua
municiapii, sianume: Ardud, Livada, Negresti — Oas, Tasnad, respectiv Satu Mare si Carei.
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Legenda

Limita judetului Satu Mare

Municipiul Satu Mare

Municipiul Carei

Figurd 2-4 - Aria de acoperire a strategiei, , Sursd: Analiza Consultantului

Polul de dezvoltare Satu Mare, datoritd potentialului si caracterului sdu, este un centru polarizator
pentru localitatile rurale si urbane din vecinatate, exercitand o puternica polarizare unidirectionala, fiind
un spatiu urban cu servicii de interes general, cu functii administrative, industriale si comerciale complexe,
si locuri de munca. Conform SDTR, exista o tendinta de concentrare a populatiei de-a lungul coridorului de
transport Satu Mare — Baia Mare.

Judetul Satu Mare este un judet de dimensiuni medii, comparativ cu celelalte judete din targ, care
cuprinde 65 unitati administrativ teritoriale si dispune de un nivel ridicat de urbanizare, cuprinzand patru
orase si doua municipii, sianume: Ardud, Livada, Negresti — Oas, Tasnad, respectiv Satu Mare si Carei.

Din punct de vedere al competitivitatii, Regiunea Nord-Vest se pozitioneaza pe locul 246 din 268
regiuni europene, fiind a treia regiune competitiva la nivel national, dupa Bucuresti-lifov si Vest, conform
»The Eu Regional Competitiveness Index 2019"* (RCl).

Regiunea de Dezvoltare Nord-Vest este ocolita de principalele coridoare de transport din reteaua
TEN-T (IXsi IV), fiind deservita numai partial de reteaua TEN-T Core (Turda si Cdmpia Turzii - rutier si Cluj
Napoca, Dej si Beclean —feroviar). Astfel, principalele legaturi in regiune sunt asigurate de reteaua TEN-T
Comprehensive (secundard).

Regiunea beneficiaza doar de 67 de km de autostradd, intreaga lungime fiind localizata in judetul
Cluj.

Totodata, judetul Satu Mare dispune de o retea de cale feratd mai dezvoltata decat media
teritoriald, insa reteaua este simpla neelectrificata si necesita modernizari.

* https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/work/2019_03_rcizo19.pdf

18



La nivel regional, in contextul coeziunii economice, sociale si teritoriale, in vederea reducerii
disparitatilor teritoriale sidemografice accentuate, consolidarea legaturilor de transport in cadrul judetului
este esentiala.
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Figurd 2-5 - Reteaua rutierd si feroviard propusd in MPGT

Ori plecand de la aceasta realitate, nu poate fi neglijat in momentul analizei situatiei curente sau
in momentul planificarii demersurilor strategice si investitionale in domeniul mobilitatii urbane, impactul
generat de mobilitatea marfurilor sau de navetismul generat si atras de judetul Satu Mare la nievel
regional.

La elaborarea Strategiei si Planului de Mobilitate pentru Judetului Satu Mare, s-a avut in vedere
corelarea cu prevederile documentelor de planificare spatiala la nivel national, judetean silocal.

Planificare teritoriala la nivel european
Schema de dezvoltare a spatiului comunitar al Uniunii Europene (SDSC)?

Este un document de politici publice care urmareste o dezvoltare spatiala echilibrata si
durabila a teritoriului Uniunii Europene, prin consolidarea coeziunii economice, sociale si teritoriale.

SDSC constituie un cadru orientativ care vizeaza o mai buna cooperare intre politicile sectoriale cu
impact major asupra dezvoltarii teritoriului comunitatii, intre statele membre, intre regiunile si orasele din
comunitatea europeana.

SDSC propune urmdrirea a trei obiective fundamentale de dezvoltare spatiald, sianume:

2 https://geografie.ubbcluj.ro/ccau/doc_cadru/SDSC.pdf
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e coeziunea economicd si sociald, prin dezvoltarea unui sistem policentric echilibrat si
intdrirea relatiilor dintre arealele urbane si cele rurale, bazat pe un sistem integrat de
transport si comunicatii.

e conservarea si gestionarea patrimoniului natural si cultural.

......

reducerea decalajelor intre regiunile din spatiul comunitar.

Propunerile din strategie vor aduce o contributie majora in sustinerea municipiului ca pol majorin
reteaua de orase a Romaniei, urmandu-se astfel directiile de dezvoltare prevazute in SDSC.

Fiind un judet aflat |la granita tarii, strategia va urmari reducerea decalajelor teritoriale in judet si o
mai buna conectivitate cu regiunile transfrontaliere.

Planificare teritoriala la nivel national

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei - SDTR3

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu modificarile
si completarile ulterioare Tn mai 2020, strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabild in profil
teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei. SDTR a fost adoptata
de catre Guvernul Romaniei in data de 5.10.2016 si cuprinde viziunea de dezvoltare a teritoriului national
pentru orizontul de timp 203s.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin care sunt
stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara regionald, interregionala si nationala
precum si directiile de implementare pentru o perioada de 20 ani integrandu-se aici si aspectele relevante
la nivel transfrontalier si transnational.

Tn viziunea SDTR ,,Romania 2035 este o tara cu un teritoriu functional, administrat eficient, care
asigura conditii atractive de viata si locuire pentru cetatenii sai, cu un rol important in dezvoltarea zonei de
sud-est a Europei."

3 https://geografie.ubbcluj.ro/ccau/doc_cadru/SDSC.pdf
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Modernizarea drumurilor nationale i judetene, cu precadere a celor care asigura conexiunea la
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Figurd 2-6 - Reteaua de transport de bazd si extinsd - Propunerile de modernizare Sursa: SDTR

Scenariul Romaniei Policentrice urmareste dezvoltarea teritoriului national pe baza unor nuclee
de concentrare a resurselor umane, materiale, tehnologice si de capital (orase mari/ medii), in perspectiva
anului 2035, si conectarea eficienta a acestor zone de dezvoltare cu teritoriile europene. Dezvoltarea
policentrica a Romaniei se sprijind pe cei 7 poli de crestere desemnati la nivelul fiecarei regiuni de
dezvoltare, pe cei 13 polide dezvoltare urbana si o serie de centre urbane (orase si municipii cu peste 10.000
locuitori).

Sistemul policentric contribuie la dezvoltarea teritoriala a economiei si coeziunea economica si
sociala.

SDTR* propune:

e Sustinerea dezvoltdrii policentrice a teritoriului national;

e Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internationals;

e Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

e Sustinereadezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor la servicii
de interes general;

e Intdrirea cooperdrii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative in scopul
asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

Prin SDTR se propun urmatoarele masuri si proiecte:
¢ mbundtatirea conectivitatii feroviare pe axul Arad — Oradea- Satu Mare;
e Drum expres Vallaj - Satu Mare - Baia Mare;

4 Sursa: SDTR- Roménia policentricd 2035, Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni,

Analiza Consultantului
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Municipiul Satu Mare — Pol de dezvoltare

In cadrul regiunii Nord-Vest, municipiul Satu Mare este desemnat pol de dezvoltare aldturi de Baia
Mare si Oradea, iar Municipiul Cluj-Napoca pol de crestere, prin Hotdrarea
Wﬁ”\ Al e %

UCRAINA

nr. 998 din 27 august 2008.
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Figurd 2-7 - Poli de dezvoltare urband — Romania. Sursd: SDTR - Romania policentricd 2035

Municipiul Satu Mare face parte dintr-un sistem secundar de poli de dezvoltare, in vederea cresterii
economice durabile, dezvoltarea unei retele policentrice, realizarii unui echilibru intre mediul urban si cel
rural, in vederea reducerii disparitatilor teritoriale.

In cadrul judetului existd doud zone metropolitane, a Municipiului Satu Mare si a Municipiului Carei.

Planului de amenajare a teritoriului national -PATN?®

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu modificarile
si completarile ulterioare in mai 2020, Planul de amenajare a teritoriului national — PATN, reprezinta

documentul cu caracter director, care include sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu
si lung pentru intreg teritoriul tarii.

5 http://mdrap.gov.ro/dezvoltare-teritoriala/amenajarea-teritoriului/amenajarea-teritoriului-in-context-national/-4 697
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Figurd 2-8 PATN Sectiunea cdi de comunicatii, Sursa Legea 363/2006 de aprobare a Planului de Amenajare a Teritoriului

National, Sectiunea I, Retele de transport

Sectiunile Planului de Amenajare a Teritoriului National sunt:

Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea | - Retele de transport

Ape, aprobata prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national, Sectiunea a ll-a - Apa

Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a lll-a - Zone protejate

Reteava de localitati aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati

Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural.

Zone turistice, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a Vl-a - Zone cu resurse turistice

Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vll-a -
Infrastructura pentru educatie, neaprobata.

Dezvoltarea rurala - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vlll-a Zone rurale

Conform PATN Sectiunea a IV-a: Municipiul Satu Mare este o localitate de rang Il, municipiu

resedintd de judet, de importanta nationala.

Din punct de vedere al conexiunilor feroviare, Judetul Satu Mare se afla pe magistrala CFR 4o00:
Brasov - Sfantu Gheorghe - Miercurea Ciuc - Siculeni - Deda - Saratel - Dej - Jibou - Baia Mare -
Satu Mare (518 km);

Master Planul General de Transport al Romaniei®

6http://mt.gov.ro/webi4/documente/strategie/mpgt/23072015/Master%2oPlanul%20General%2o0de%20Transport_iulie_

2015_vol%:2ol.pdf
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Master Planul General de Transport al Romaniei reprezinta documentul strategic principal pentru
prioritizarea investitiilor in infrastructura de transport de interes national si European, avand ca orizont de
timp anul 2030.

in cadrul MGT sunt stabilite cinci coridoare cheie la nivel national, care asigura conectarea
regiunilor de dezvoltare, a polilor de crestere si a principalelor centre industriale.

In ceea ce priveste propunerile ce se regasesc in Master Planul General de Transport al Romaniei,
judetul Satu Mare este inclus in mai multe proiecte de interes la nivel national.

Din punct de vedere al transportului rutier, relevante pentru strategie mentionam:

Somes Expres — Petea — Satu Mare — Baia Mare —Dej, prin Oar;
Trans Regio Satu Mare — Zalau;

Trans Regio Satu Mare — Orades;

- Modernizare CF Satu Mare — Baia Mare;

Astfel, prin implementarea acestor infrastructuri, accesibilitatea in regiune se va imbunatati, iar
conectivitatea spre punctele vamale Petea si Halmeu se va realiza mult mai rapid.

Planificare teritoriala la nivel judetean

Strategia de dezvoltare a judetului Satu Mare pana in 2020

Viziunea strategiei plazeaza judetul in anul 2020 ca spatiu in care asteptdrile congruente ale
locuitorilor, turistilor sioamenilor de afaceri sa fie indeplinite, un judet axat pe dezvoltare in scopul cresterii
calitatii vietii locuitorilor sai, crearea de oportunitati de afaceri durabile pentru investitiori si antreprenori
si oferirea de experiente unice turistilor.

Obiectivul general al strategiei: Cresterea atractivitatii Judetului Satu Mare, dezvoltarea unui
mediu ospitalier si durabil, cu scopul cresterii calitatii vietii locuitorilor, oferirea unor experiente unice
turistilor si crearii de oportunitati valoroase investitorilor privati.

Obiectivul general este sustinut de mai multe obiective strategice, relevante pentru documentatia
de fata este O2 - Modernizarea infrastructurii si dezvoltarea de servicii publice de calitate.

Masurile si propunerile strategiei vor sustine dezideratul strategiei de dezvoltare in contextul si
problematicile din prezent, pentru o dezvoltare durabla in perspectiva.

Strategia de dezvoltare a judetului Satu Mare 2021-2030 - in consultare publicd

Planificare teritoriala la nivel local
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Satu Mare 2016 — 2025

Viziunea strategiei descrie Municipiul Satu Mare va fi un pol de dezvoltare urbana, centru de
cercetare aplicatd, cu o economie incluziva si un stil de viata sustenabil.

Viziunea strategiei de dezvoltare a Municipiului Satu Mare se bazeaza pe sase axe prioritare de
interventie publicd, prima fiind relevantd pentru documentul de fatd, si anume: Imbunatatirea
accesibilitatii si masuri de stimulare a unei mobilitati sustenabile

Prin aceastda axa prioritara de dezvoltare integrata se urmdreste Tmbunatatirea calitatii
accesibilitatii la nivel teritorial (externd) si la nivel urban (internd) intr-o maniera sustenabild, ca premisa
majora a dezvoltdrii economice a teritoriului, in general, si a orasului, in particular. O buna desfasurare a
fluxurilor de caldtori si marfuri este conditie principald a bransarii municipiului Satu Mare la schimburile
economice regionale, nationale si continentale.

Imbunatatirea accesibilitatii reprezintd un stimulent nu numai pentru amplificarea schimburilor
comerciale, ci i asupra ameliorarii mobilitatii la nivelul Zonei Metropolitane Satu Mare, cu efecte pozitive
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pe termen mediu si lung in ceea ce priveste cresterea gradului de ocupare si atragerea de forta de munca
bine pregatita din localitatile asupra carora municipiul Satu Mare exercita un anumit grad de influenta.

Un atribut de baza al strategiei Europa 2020 il reprezintd sustenabilitatea, capacitatea unui sistem
de a oferi un serviciu/produs mai bun calitativ cu un consum diminuat de resurse in special din categoria
celor neregenerabile si poluante. Astfel, prin strategiile locale de dezvoltare, cresterea calitatii vietii
locuitorilor se va face prin furnizarea de servicii preponderent bazate pe energii regenerabile sau cu un grad
redus de poluare.

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Carei 2021-2027
Strategia a evidentiat problematicile relevante pentru documentul de fata, si anume:
= Strada de pamant dintre Pomilor si Zorilor necesita asfaltare sau macar pietruire;
» Lipsa accesibilizarii drumului de langa Biserica Ortodoxa pentru persoane cu dizabilitati;

= Atitudinea si modul de actiune a prestatorilor regionali de servicii (apa, gaz, curent),
respectiv probleme de sincronizare si comunicare. Dupa realizarea lucrarilor de
infrastructura de catre Primarie, prestatorii de servicii efectueaza lucrari de reabilitare;

= Colaborare dificila cu CFR in vederea solutionarii problemelor de infrastructura de
transport;

» Lipsa cosurilor de gunoi in anumite parti ale orasului, respectiv distributia inegald in oras a
acestora, ceea ce cauzeaza probleme de igieng;

» Lipsa accesibilizarii spatiilor publice pentru persoanele cu dizabilitati; v Lipsa unor solutii
smart pentru varstnici si tineri;

» Extinderea infrastructurii duce la fragmentarea habitatelor si afectarea habitatelor;
» (Calitatea aerului este amenintata de cresterea permanenta a numarului de autovehicule;
= Risc de fenomene meteorologice periculoase pe fondul global al schimbarilor climatice;

* Variatile mari de temperaturd, activitatea seismica din sud-estul Europei, poluarea,
afecteaza diverse paliere ale dezvoltarii locale.

Viziunea pentru orizontul 2027 descrie municipiul ca fiind un centru urban atractiv pentru locuitori,
pentru investitori si pentru turisti, valorificand atuurile sale si devenind un oras mai competitiv si mai
inteligent, printr-o infrastructura tehnico-edilitara imbunatatita, prin sprijinirea investitiilor, prin serviciile
publice modernizate pe care le oferd, prin stimularea cresterii demografice si printr-o buna conectare cu
mediul privat, cu cetdtenii si cu comunele invecinate.

Primul obiectiv strategic pe care se bazeaza viziunea vizeaza palierul mobilitatii urbane, sianume:
Obiectiv infrastructurd tehnico-edilitard 2027 - Imbunatatirea infrastructurii tehnico-edilitare locale, cu
accent pe infrastructura de drumuri, de apa si canalizare, respectiv de transport public.

PMUD sustine dezvoltarea mobilitatii urbane, a regenerdrii si integrarea solutiilor smart prin
parchetul de masuri si proiecte propuse.
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2.3 Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Sectiunea de fata descrie modalitatea Tn care Planul de Mobilitate se coreleaza cu alte
documente si politici de planificare spatiald, sanatate, economie, conditii de locuire si mediu.

Planificare
spatiala

Sanatate

Economie

Mediu

Locuire/

Protectie
sociala

Administratie

Societate
informationala

Transport

Schema de Dezvoltare a

Spatiului Comunitar

Carta Alba a Inovatiei in
Sanatate

Schema de Dezvoltare a

Spatiului Comunitar

Strategia de Dezvoltare
Durabild a U.E.

Strategia Nationald a

locuirii

Planul Strategic pentru
Tehnologia Transportului

Schema de Dezvoltare a

Spatiului Comunitar

Carta alba 2011 - Foaie de
parcurs pentru un spatiu
european unic al

transporturilor

Inspre o noud culturd
privind mobilitatea urbana

Tabel 2-1 Palierele sectoriale si teritoriale ale documentelor de planificare strategicd

Strategia de Dezvoltare Teritoriald a

Romaniei
Planul de Amenajare a Teritoriului

National

Planul de dezvoltare regionalda a

regiunii Nord-Vest 2021-2027

Programul National Sandtate 2021-

2027

Strategia Nationald pentru
Competitivitate

Strategia Nationald pentru

Dezvoltarea durabild 2013-2020-2030

Planul de dezvoltare regionalda a

regiunii Nord-Vest 2021-2027

Strategia Nationala a Locuirii

Strategia Nationald pentru

Consolidarea  Administratiei  Publice

2014-2020

Strategia nationald privind Agenda
Digitald pentru Romania 2020

Master Planul General de Transport al
Romaniei

Strategia de dezvoltare teritoriala a
Romaniei

Planul de dezvoltare regionala a

regiunii Nord-Vest 2021-2027

SIDU Satu Mare, SIDU
Carei, PMUD Satu Mare,
PMUD Carei, PUG Satu
Mare, PUG Carei

SIDU Satu Mare, SIDU
Carei

SIDU Satu Mare, SIDU
Carei

PMUD Satu Mare, PMUD
Carei, SIDU Satu Mare,
SIDU Carei

SIDU Satu Mare, SIDU
Carei

SIDU Satu Mare, SIDU
Carei

PMUD Satu Mare, PMUD
Carei, SIDU Satu Mare,
SIDU Carei

PMUD Satu Mare, PMUD
Carei, SIDU Satu Mare,
SIDU Carei

In tabelul anterior este prezentatd modalitatea in care au fost luate in considerare alte documente
strategice relevante pentru strategia Satu Mare.
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Strategii Sectoriale la Nivel European

Cartea Alba: impreun3 pentru sinatate. O abordare strategicd a Uniunii Europene (Comisia
Europeana, 2007, SEC/2007/1374,1375,1376)

Cartea alba pentru domeniul sanatatii a fost adoptata in 2007 pentru perioada 2008-2013 de catre
Comisia Europeand. Documentul identifica principalele provocari in domeniul sanatatii incluzand
provocarile demografice precum imbatranirea populatiei si reducerea problemelor persoanelor cu
dizabilitati, pandemiile, accidentele biologice si bioterorismul, influenta schimbarilor climatice asupra
sanatatii populatiei siimplementarea noilor tehnologii pentru prevenirea si tratarea bolilor.

Relevanta acestui document pentru strategie este legata de urmarile benefice pe care
implementarea proiectelor le va avea pentru sandtatea populatiei din municipiu si prima coroana de
localitati, atat din punct de vedere al reducerii poluarii cat si din punct de vedere al cresterii sigurantei in
trafic.

Strategia de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene

Acest document a fost adoptat de catre Consiliul Europei in 2006 iar scopul lui este de ,a identifica
si dezvolta actiunile care permit UE sa obtind o imbunatatire continud a calitatii vietii, atat pentru
generatiile prezente, cat si pentru cele viitoare, prin crearea de comunitati durabile capabile sa-si
administreze si sa-si foloseasca eficient resursele, precum si sa valorifice potentialul inovator social si
ecologic al economiei, asigurarea prosperitatii, a protectiei mediului si coeziunii sociale”.

Obiectivele principale ale strategiei sunt:

Principalele obiective SDDUE Modul in care se coreleaza cu strategia

Fiind o strategie de dezvoltare, modul concret de corelare intre SDDUE
si strategia nu poate fi decdt |a nivelul obiectivelor operationale stabilite.
Astfel, Tn strategie se regdsesc urmatoarele obiective operationale,
aliniate cu obiectivul Strategiei Europene:

o Reducerea emisiilor poluante;

o Reducerea gazelor cu efect de ser3;

Protectia mediului

Strategia Satu Mare este aliniat cu prevederile documentului de
planificare strategica la nivel european, prin propunerea urmatoarelor
categorii de proiecte:

o Proiecte de imbunatdtire a accesibilitatii catre zonele
periferice, periurbane;

o Proiecte de imbunatatire a infrastructurii rutiere, cu scopul

. . . . cresterii integrarii superioare fn zona urband a tuturor zonelor
Echitate si coeziune sociala locuite, eliminarea segregarii teritoriale si a excluziunii datorate
unei accesibilitati reduse, dezvoltarea de noi conexiuni intre
zonele municipiului si dezvoltarea infrastructurii in contextul

expansiunii urbane;

o Proiecte de dezvoltare a transportului public urban, care sa
devina astfel accesibil atat din punct de vedere fizic, cat si
economic, pentru toate categoriile sociale din Satu Mare si din
zona peri-urbang;

Strategia Satu Mare prevede urmatoarele obiective operationale, care
contribuie la dezvoltarea economica in judet:
Prosperitate economic o Fluidizarea traficului si eliminarea blocajelor, cu scopul scaderii
duratei medii de calatorie;

o Integrarea sistemelor de transport si parcare in conceptul
general Smart City

Relevante pentru strategia Judetul Satu Mare sunt cele trei obiective mentionate anterior, planul
de mobilitate avand tinte si proiecte care vor duce la indeplinire aceste obiective din Strategia de

dezvoltare durabila a UE.

Cartea alba 2011 - Foaie de parcurs pentru o zona unica a Transportului European
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Recunoaste ca sistemul de transport este vital pentru integrarea regiunilor si oraselor europene in
economia globald, comunitatea europeana fiind nevoita sa identifice cele mai eficiente si inovatoare solutii
pentru acest lucru. Acest document a fost realizat de catre Comisia de Transport a Comisiei Europene.

Prin adoptarea acestui document Comisia propune:

e Reducerea cu 60% a emisiilor de GES dar si sprijinirea dezvoltarii sectorului transportului si a
mobilitatii persoanelor si marfurilor.

e Dezvoltarea unei retele principale eficiente pentru transportul si cdlatoriile intre orase, pe baza
dezvoltarii de noduri intermodale.

e Pastrarea pozitiei actuale in domeniul transportului pe distante lungi si a transportului
international de marfuri

e Navetism si transport urban eficient si sustenabil

De asemenea, documentul mai propune si o serie de directii de actiune in domeniul transportului
si al mobilitatii, tinte concrete care trebuie atinse si o listd de initiative concrete care sa duca laindeplinirea
obiectivelor acestui document.

Strategia raspunde Tn mod direct acestor obiective prin lista de proiecte pe care le propune care
vor duce la Tmbunatatirea mobilitatii si la reducerea poluarii.

Planul Strategic pentru Tehnologia Transportului

Este o componenta a Cartei Albe a Transportului — 2011, a cdror tinte nu pot fi indeplinite fara
utilizarea tehnologiilor actuale. Planul isi doreste sa precizeze nevoile specifice pentru nevoile de cercetare
si inovare in domeniul transportului si sa concentreze aceste activitati pentru identificarea solutiilor cele
mai bune pentru reducerea poluérii si dezvoltarea economica. Se pune accentul pe colectarea de date si
pe crearea de retele de schimb de informatii Tn domeniul cercetarii sectorului de transporturi.

Strategia reprezinta o cercetare in domeniu transportului si mobilitatii focalizat pe judet, bazat pe
date stiintifice prin care se identifica cele mai bune solutii pentru scaderea congestiei si imbunatatirea
mobilitatii.

inspre o noua cultura privind mobilitatea urband, (Comisia Europeana, 2007, COM/2007/ 0551)’

Aceasta este prima abordare sistematica a CE in privinta problemelor legate de durabilitatea
mobilitatii urbane. Scopul sdu a fost sa stabileasca o agenda la nivel european privind mobilitatea urbana,
in acelasi timp urmand a fi respectate responsabilitatile autoritatilor locale, regionale si nationale in
domeniu. Cartea verde trateaza principalele provocari legate de mobilitate urbana in urmatoarele cinci
dimensiuni:

e Orase fara congestie din transporturi
e Orase mai verzi

e Transport urban maiinteligent

e Transport urban mai accesibil

e Transport urban sigur

Suplimentar, Cartea verde a privit asupra metodelor pentru a asista la crearea unei noi culturi
privind mobilitatea urbang, inclusiv dezvoltarea bazei de cunostinte si colectarea datelor, si a tratat
problema finantarii dezvoltarii si imbunatatirii infrastructurii si serviciilor de transport urban.

Planul de actiune privind mobilitatea urbana (Comisia Europeand, 2009, COM/zoogIoz,go)8

In baza consultarilor cu diversi actori in privinta continutului Cartii verzi, Comisia Europeana a
adoptat acest plan de actiune, care propune doudzeci de masuri (centrate pe sase teme care raspundeau

7 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DCo551&from=EN
8 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DCo490&from=EN
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principalelor mesaje care au rezultat in urma consultarilor publice) pentru a incuraja si asista autoritatile
locale, regionale si nationale Tn atingerea scopurilor privind mobilitatea urbana durabila:

Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
Actiunea 1 — Accelerarea implementarii planurilor
de mobilitate urbana sustenabila
Actiunea 2 — Mobilitatea urband sustenabild si
politica regionald
Actiunea 3 — Transporturi pentru un mediu urban
sandtos

Planul de Mobilitate este aliniat cu prevederile
documentului de planificare a actiunilor privind
mobilitatea urbana prin centralizarea masurilor pe cele 6
teme.

Referitor la Tema 1 — Strategia prevede masuri de
accelerare a implementarii mobilitatii urbane, masuri de
mobilitate sustenabila si politicad regionald si masuri de
modernizare a transporturilor in vederea reducerii
consumului de CO2.

Tema 2 — Centrarea pe cetateni
Actiunea 4 —O platformd privind drepturile
calatorilor din reteaua de transport public urban
Actiunea 5 — Imbunatatirea accesibilitatii pentru
persoanele cu mobilitate redusa
Actiunea 6 — Imbunétatirea informatiilor privind
calatoriile
Actiunea 7 — Accesul in zonele verzi
Activnea 8 — O campanie pe tema
comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabila
Actiunea 9— Condusul eficient din punct de vedere
energetic, ca parte a formdrii conducatorilor auto

Acest document prevede masuri de Tmbunatatire a
accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redus3,
masuri de dezvoltare a transportului public urban, care sa
devina astfel accesibil atat din punct de vedere fizic, cat si
economic, pentru toate categoriile sociale din judetul Satu
Mare: Achizitie mijloace de transport ecologice, inclusiv
statii de incarcare auto, modernizarea statiilor de TP, si
amplasarea de statii noi, modernizarea si extinderea zonei
pietonale centrale.

Tema 3 — Transporturi urbane mai ecologice
Actiunea 10 — Proiecte de cercetare si de
demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse sau
cu emisii zero
Actiunea 11 — Un ghid internet privind vehiculele
nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic
Actiunea 12 —Un studiu pe tema aspectelor urbane
ale internalizarii costurilor externe
Actiunea 13 — Schimburi de informatii privind
schemele tarifare urbane

In cadrul strategiei sunt prevdzute proiecte care s&
Tmbunatateascd sistemul de transport, acesta devenind
unul ecologic si eficient, prietenos cu mediul, darin acelasi
timp statornic si traditional, asigurand un echilibru intre
valorificarea modurilor si infrastructurii de transport
traditionale cu necesitatea de modernizare si asigurare a
consumului eficient de resurse si promovarea modurilor
de transport nepoluante. Tn acest sens enumeram
urmatoarele proiecte privind modernizarea
transporturilor urbane: achizitia de mijloace de transport
ecologic, inclusiv statii de incarcare auto, implementarea
sistemului de e-ticketing si informatizare dinamica statii
TP, modernizarea statiilor de TP, si amplasarea de statii
noi;

Tema 4 — Consolidarea finantarii
Actiunea 14 — Optimizarea surselor de finantare
existente
Actiunea 15— Analiza nevoilor de finantare viitoare

Consolidarea Finantarii este tratata in cadrul prezentului
document prin realizarea scenariilor de dezvoltare si
prioritizarea interventiilor avand la bazd rezultatele
analizei multicriteriale precum si rezultatele analizei de
admisibilitate al fiecarui proiect in parte.

Tema 5 — Schimbul de experienta si de
cunostinte
Actiunea 16 — Punerea la zi a datelor si a
statisticilor
Actiunea 17 —
mobilitatii urbane
Actiunea 18 — Participarea la dialogul international
si la schimbul de informatii

Crearea unui observator al

Strategia analizeaza situatia actuala a cererii de transport
de marfa si propune masuri pentru reducerea traficului
rutier de marfuri care sa rezulte intr-o scadere a emisiilor
poluante, a poluarii sonore si a aglomerarilor din trafic.

Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane
Actiunea 19 — Transportul urban de marfa

Actiunea 20 — Sistemele inteligente de
transport (SIT) pentru mobilitatea urbana

Solutii informatice, bazate pe o platforma GIS, cu date de
intrare din sisteme diferite (ex: intrari video din sistemul de
management al traficului si intrari video din sistemul de
monitorizare a traficului ce pot fi implementate in
perioada urmatoare, intrari din sistemele GPS montate pe
mijloacele de transport in comun, etc.).
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Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor (Comisia Europeand, 2011,
COM/2011/0144)°

Aceasta Carte alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor spre a
fi urmate Tn deceniul 2011 — 2030, astfel incat pana in 2050 sa fie atinse urmatoarele obiective principale:

e Eliminarea autovehiculelor ,alimentate in mod conventional” din transportul urban;

e Atingerea unui nivel de 20 % 1n privinta utilizarii in aviatie a combustibililor sustenabili cu continut
scazut de carbon; de asemenea, reducerea cu 20 % a emisiilor de CO2 ale UE generate de
combustibilii pentru transportul maritim;

e Un procent de 50 % din transportul rutier de marfuri pe distante de peste 200 km sa fie transferat
catre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe calea ferata sau pe caile navigabile, cu
ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiente si ecologice acestea contribuind la atingerea
obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES pana la mijlocul secolului.

impreuna pentru o mobilitate urbana competitiva care utilizeaz3 eficient resursele (Comisia
Europeana, 2013, COM/2013/0913)*°

Aceastd comunicare introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila si construieste
baza pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabild, urmarind sa
coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea mai departe a conceptului PMUD si a
instrumentelor aferente.

Un concept privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila (Comisia Europeand, 2013,
COM/2013/0913 - Anexa 1)**

Aceasta anexa la comunicare, prezintd structura preliminard, scopul si obiectivele Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila.

O chemare la actiune privind transporturile de marfa in spatiul urban (Comisia European3,
2013, SWD/2013/524)**

Acest document de lucru este centrat Tn jurul obiectivului de a atinge pana in 2030 un transport de
marfuri fara emisii de GES in zonele urbane majore. Subliniaza faptul ca o atentie deosebita trebuie
acordatd urmatoarelor patru dimensiuni:

e Gestionarea cererii de transport de marfa in spatiul urban
e Tranzitia inspre alte moduri de transport

e Imbunatatirea eficientei

e Imbunatatirea vehiculelor si a carburantilor

Strategia si Planul de Mobilitate pentru Judetul Satu Mare analizeaza situatia actuala a cererii de
transport de marfa si propune masuri pentru reducerea traficului rutier de marfuri care sa rezulte intr-o
scadere a emisiilor poluante, a poluarii sonore si a aglomerarilor din trafic.

O chemare la actiune privind o mai buna reglementare a accesului vehiculelor in spatiul urban
(Comisia Europeana, 2013, SWD/2013/526)*

Acest document de lucru subliniaza faptul ca , desi deciziile privind reglementarea accesului trebuie
luate la nivel local, exista un potential considerabil pentru o abordare mai integrata si mai coordonata la
nivelul Uniunii, in particular Tn privinta unor aspecte precum dimensiunile vehiculelor, metodologiile de
control, informare si comunicare precum si evaluare” si de asemenea cd ,,implementarea in mod corect a

9 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DCo144&from=EN

10 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)528-ia. pdf

1 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)524-communication.pdf

12 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)527-communication.pdf
13 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)527-communication.pdf
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reglementarilor de acces, dezvoltate Tmpreuna cu si acceptate de cdtre actori ca parte a planificarii
mobilitatii urbane durabile, poate fi un instrument eficace pentru optimizarea mobilitatii si accesibilitatii
urbane”.

Strategia Satu Mare este un instrument de planificare a mobilitatii persoanelor si marfurilor din judet,
iar implementarea listei de proiecte depinde de colaborarea diversilor actori locali, regionali, nationali si
internationali, care pe baza prezentului document pot optimiza mobilitatea si accesibilitatea atat a
orasului catre localitatile exterioare cat si in interiorul orasului

Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia Europeana, 2013,
SWD/2013/527)*

Acest document de lucru prezintd starea actuala si posibilele Tmbunatatiri Tn viitor privind
Sistemele Inteligente de Transport, care trebuie vazute ca factori cu o contributie importanta pentru un
sistem de transport urban mai propice mediului inconjurator, mai sigur si mai eficient.

Prezentul plan identifica ca fiind necesara realizarea unui sistem de management inteligent al
traficului in municipii si orase, documentul mentionat fiind unul de baza in fundamentarea identificarii
acestei necesitati de investitii.

Ghid - Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (Ghid Comisia Europeand, 2014)*

Acesta este la ora actuala cel mai important document relevant pentru elaborarea PMUD-urilor si
sta efectiv la baza actualului proiect. El este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii
urbane si altor actori implicati Tn dezvoltarea si implementarea unui astfel de plan. ,Ghidul pentru
realizarea PMUD pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici sociale,
sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si intre autoritatile nvecinate”. Ghidul
a fost tradus si in limba romana.

Strategii Sectoriale la Nivel national

In plus fata de cadrul legislativ pentru elaborarea PMUD-urilor (care practic reflectd Ghidul UE din
2014) trebuie luate in calcul alte documente |a nivel national care prezintd relevanta si importanta pentru
proiect.

Acordul de parteneriat Romania — Uniunea Europeana

Acest document prevede conditiile generale si stabileste obiectivele tematice de dezvoltare si
programele operationale. Conform acordului de parteneriat 2021-2027 (varianta draft) Romania va
beneficia de alocari financiare in valoare de 38,7 miliarde de euro.

Acordul de parteneriat formuleaza programele operationale ca raspunsuri la obiectivele tematice
fixate Tn acest document.

Provocare in
materie de Obiectiv tematic Corelare cu Strateiga Judetul Satu Mare
dezvoltare
Competitivitate ~ si ) In ceea ce priveste imbunatatirea accesului la
dezvoltare locald 2. Imbunatatirea accesului la tehnologia informatiei strategia propune
tehnologia informatiei si  utilizarea ultimelor  tehnologii pentru
comunicatiilor, a utilizarii sia calitatii  informatizarea sistemului de transport public
acesteia local si judetean si pentru sistemul de
o management inteligent al traficului.
Populatie si aspecte ['g "promovarea ocuparii durabile si Prevederile din strategie contribuie masiv la
sociale de calitate a fortei de muncd si inlesnirea mobilitatii fortei de munca din judet,

14 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)527-communication.pdf
15 http.//mobilityplans.eu/docs/file/quidelines-developing-and-implementing-a-PMUD _final_web_jan2014b.pdf
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sprijinirea mobilitatii fortei de atdt catre polii economici cat si in cadrul
Infrastructurs munca localitdtilor componente.

4. Sprijinirea tranzitiei cdtre o
economie cu emisii reduse de carbon
n toate sectoarele

Proiectele din strategie contribuie la reducerea

Resurse emisiilor de carbon

Lista de proiecte din strategie include refnnoirea
parcului de autovehicule pentru TP, noi trasee
metropolitane si judetene de TP, contribuie Tn
mod semnificativ la eliminarea blocajelor prin
realizarea de noi conexiuni inelare in zonele de
expansiune.

Guvernare
7. Promovarea transportului durabil
si  eliminarea  blocajelor  din
infrastructurile retelelor importante

Relatia cu POR 2021-2027

Ministerul Dezvoltdrii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP) a definit in cadrul Programului
Operational Regional 2021-2027 oportunitatea realizarii de Planuri de Mobilitate Urband Sustenabile
avand in vedere necesitatile privind cresterea gradului de mobilitate a persoanelor si bunurilor, sporirea
adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munca de la nivel regional/local precum si favorizarea
unei cresteri economice sustenabile din punct de vedere social si al mediului inconjurator, prin asigurarea
unui transport urban si periurban sustenabil.

POR Nord-Vest este cea mai importanta sursa de finantare din fonduri europene de la nivel
regional, menitd sa contribuie la indeplinirea obiectivelor regionale de dezvoltare, fiind direct conectat cu
strategia de dezvoltare regionala din cadrul PDR 2021-20271 Astfel, viziunea strategica a POR Nord-Vest
este de a contribui la dezvoltarea durabila, la valorificarea resurselor naturale, materiale si umane ale
Regiunii Nord Vest, in scopul dezvoltarii sustinute, constante care face din Regiunea Nord-Vest una din
cele mai dinamice regiuni europene, ajungand in 2030 sa includa o retea de localitati interconectate si
inovatoare care folosesc tehnologia pentru facilitarea dezvoltarii durabile.

Obiectivele strategice de dezvoltare pe termen lung ale Regiunii Nord-Vest sunt:

* Dezvoltarea de avantaje competitive prin investitii in domeniile de specializare inteligenta ale
regiunii, inclusiv cercetare, dezvoltare si inovare, precum si digitalizare ;

* Dezvoltarea unei retele digitale de localitati formata din centre regionale, judetene, micro-
regionale silocale de inovare si orase specializate in functie de potential: turism, energie - mediu, calitatea
locuirii, educatie etc. ;

* Asigurarea unei dezvoltari durabile a regiunii prin promovarea eficientei energetice, regenerarea
zonelor urbane si a terenurilor degradate si dezvoltarea mobilitatii urbane durabile

* Cresterea conectivitatii regionale prin sprijinirea dezvoltarii si modernizarii drumurilor judetene
silocale;

* Imbun3tatirea accesului la educatie, formare profesionald si invatamant tertiar prin dezvoltarea
infrastructurii educationale de bazd, a celei din invatamantul profesional si tehnic si de la nivelul
universitatilor;

e Sustinerea turismului prin investitii in protejarea patrimoniului cultural, natural si investitiilor in
infrastructurile de turism din zonele cu potential turistic ridicat, inclusiv a turismului balnear.

Legea nr. 350 /2001

Necesitatea realizarii planurilor de mobilitate urbana este stipulata in articolul 46 din Legea Nr.
350din 6iulie 2001 (cu modificarile si completarile ulterioare din mai 2020), privind amenajarea teritoriului
si urbanismul, unde se precizeaza ca un Plan Urbanistic General (PUG) trebuie sa includa:

= diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a previziunilor
economice si demografice, precizand nevoile identificate in materie de dezvoltare economica,
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sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire, transport, spatii si echipamente
publice si servicii;

» strategia de dezvoltare spatiald a orasului;

» regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

= planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

* planul de mobilitate urbana

Ordinul nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii 350 defineste
un plan de mobilitate urbana ca un instrument de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriald a localitatilor din zona periurband/metropolitana cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor. Aceasta reflecta definitia prezentata in documentul de
orientare a UE.

Normele metodologice ale Legii 350, au fost aprobate prin Ordinul nr. 233/2016* definesc
urmatoarele obiectivele ale PMUD:

* Tmbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

* reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului si reducerea
consumului de energie pentru activitatile de transport;

* asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul zonelor
metropolitane/periurbane;

= asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

» asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati.
Strategia de Dezvoltare Regionala Nord-Vest 2021-2027

Principalele probleme sunt legaturile deficitare (mai ales cele interjudetene), lipsite de inter-
modalitate cu reteaua rutiera si in special cu transportul public, si existenta a numeroase zone cu restrictii
de viteza datoritd starii precare a cailor de rulare. Regiunea de Nord-Vest este o regiune cu doua orase cu
servicii mixte de importanta sub-regionala — Satu Mare si Baia Mare.

Obiectivul general al strategiei vizeaza derularea in regiune a unei dezvoltari echilibrate printr-un
proces de crestere economic durabil, favorabil incluziunii sociale, care sa conduca la cresterea standardului
de viata si reducerea decalajelor de dezvoltare intra si inter regionale.

Prezinta elemente de ghidare generale privind dezvoltarea sectorului transporturilor in Romania
si clasele orientative de proiecte ce pot fi finantate din fonduri europene. Se va corela cu PDR Nord-Vest
2021-2027.

Planul de Dezvoltare Regionala 2021-2027"

In PDR au fost evidentiate mai multe puncte slabe si disfunctii la nivelul mobilitatii oamenilor, si
marfurilor, relevante pentru documentul de fata si anume:

* Regiunea este relativ izolata fata de coridoarele pan-europene de transport si reteava TEN-T
central3;

* Insuficienta dezvoltare a centurilor ocolitoare

*  Gradul redus de modernizare al retelei de drumuri, mai ales a celei secundare (drumuri judetene si
locale / comunale)

*  Gradul redus de modernizare al retelei de cai ferate

*  Traficul greu tranziteaza in continuare o parte din orasele de dimensiuni mici si medii

* Infrastructura velo insuficient dezvoltata

16 http://rur.ro/download/2156
17 https://www.nord-vest.ro/wp-content/uploads/2021/02/PDR-NV-2021-2027-versiunea-feb-2021.pdf
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= Dispersia urbana din jurul resedintelor de judet pune presiune pe sistemul de transport si pe
reteaua de dotari.

» Inoperabilitatea infrastructurilor la nivelul judetelor si lipsa unor politici de dezvoltare echilibrata a
sistemului de transport regional

Conform clasificarii PDR, la nivel regional, infrastructura de transport si educatia de baza se
situeaza sub nivel mediu, iar eficienta fortei de munca este punctul forte al regiunii.

Printre obiectivele strategice ale planului, relevante pentru strategie sunt urmatoarele:

* racordarea Regiunii la fluxurile internationale de marfuri, turisti, investitii, informatii si
valori culturale;

* transformarea centrelor urbane in spatii de influenta si de atractie regionald si trans-
regionalg;

= promovarea incluziunii sociale si combaterea saraciei;

= promovarea tranzitiei cdtre surse de energie regenerabild si gestiunea responsabila a
resurselor;

= dezvoltarea sistemelor de transport cu emisii reduse si incurajarea mobilitatii active;

» valorificarea spiritului civic in procesul de dezvoltare urbang;

= dezvoltarea sistemelor de transport cu emisii reduse si incurajarea mobilitatii active;

= dezvoltarea bazelor de date pe mai multe niveluri (local, judetean, regional) pentru a
sustine procesul de planificare urbang;

Programul operational pentru transport POT*®

Prezinta oportunitatea pentru realizarea anumitor proiecte de investitie in parteneriat cu
autoritatile publice locale. Tn cadrul acestui program de finantare, pentru perioada 2021-2027 se pot
sustine financiar (partial sau integral) - ex: Drumul Somes Expres.

Programul National de Sanatate 2021-2027*°

Este un instrument de planificare realizat de catre Guvernul Romaniei prin Ministerul Sanatatii si
reprezintd cadrul general de dezvoltare a politicilor de sandtate pentru perioada 2021-2027.

Strategia raspunde masurilor propuse de strategie prin Tmbunatatirea accesului la unitatile
medicale din municipii si orase si prin reducerea traficului care vor imbunatati timpii de raspuns ai
serviciilor medicale de urgenta, scazand foarte mult riscul pierderilor de vieti omenesti. Planul nu propune
construirea de noi unitati medicale in judet ci va creste accesibilitatea persoanelor la serviciile existente.

Strategia Nationala a Locuirii 2022- 2050°°

Viziunea strategiei este: Implicarea tuturor actorilor relevanti in asigurarea si promovarea locuirii
accesibile, incluzive, adecvate, durabile si reziliente, care contribuie la imbunatatirea calitatii vietii.

Pentru strategie, obiectivul strategic 4. Dezvoltarea locuintelor in corelare cu politicile de
planificare urbana si teritorial3, este relevantin conturarea masurilor si proiectelor propuse.

Totodata, pentru furnizarea infrastructurii de baza in timp util este necesara imbunatatirea
planificarii sia coordonarii intre autoritatile locale si furnizorii de utilitati. Abordarea in legatura cu masurile
de urbanism ar trebui sa fie mai proactiva, astfel incat livrarea planificata a infrastructurii de baza de catre
autoritatile locale sa orienteze tiparul dezvoltarii si nu invers.

18 https://mfe.gov.ro/programe/autoritati-de-management/am-poim/
9 https://mfe.gov.ro/wp-content/uploads/2020/07/5eobdcbddcccas d66d74ba8cicee1ab8. pdf
20 http://sgglegis.gov.ro/legislativ/docs/2022/05/4_cqo6fz23gjvw8tmpxs. pdf
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in acelasi timp, legislatia nationald nu ar trebui s& permitd dezvoltatorilor imobiliari si
speculatorilor sa subdivizeze sau sa dezvolte proprietdti in zone in care infrastructura nu a fost dezvoltata.

Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030*

Document de planificare a actiunilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, ce tine cont de
politica uniunii Europene in domeniul schimbarilor climatice si de documentele relevante elaborate la nivel
european si mentionate anterior, precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul unor actiuni
de colaborare cu parteneri din strdindtate si institutii internationale de prestigiu, abordeaza in 4 parti
distincte (1) procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel putin 40%, (2) adaptarea la un
consum de energie din surse regenerabile, (3) imbunatatirea eficientei energetice si (4) interconectarea
pietei de energie electrica.

Strategia recunoaste sectorul transporturilor ca avand un rol important in sprijinirea dezvoltarii
economice a Romaniei cu o influenta majora si asupra consumului de energie si a emisiilor de gaze cu efect
de sera.

Tabel 2-2 Prioritdti de dezvoltare incluse in Strategia Nationald privind Schimbdrile Climatice si corelarea cu Strategia Jud. Satu
Mare

Obiective strategice in

. . Corelare cu PMUD Judetul Satu Mare
domeniul transporturilor ’

A. Dezvoltarea unei | Strategia nu are o componenta separatd de reducere a emisiilor de gaze cu
strategii  sectoriale  privind | efect de ser, ci intrequl pachet de propuneri, odatd implementat, va
reducerea emisiilor de gaze cu | indeplini acest obiectiv.

efect de sera

B. Reducerea transportului | Acest obiectiv este preluat in obiectivele strategiei si sprijinit de lista de

rutier proiecte.

C Utilizarea Se propune achizitionarea de mijloace de transport ecologice si instalarea

autovehiculelor prietenoase de statii de incarcare a vehiculelor electrice

mediului

D Sisteme de transport Se propune implementarea unui sistem de management inteligent al

inteligent (STI) traficului si al transportului Tn comun.

E Eficientizarea Este Tncurajat transportul feroviar de cdlatori prin crearea premiselor pentru

transportului feroviar realizarea nodurilor intermodal de calatori in zona gariilor CF.

G Dezvoltarea Se vor realiza statii de bike-sharing in statiile de transport in comun pentru

Transportului Intermodal promovarea utilizarii a mai multe moduri de transport.

Delimitarea zonelor centrale si majorarea tarifarii in vederea descurajarii
folosirii automobilului personal.

I Taxe : . < : . :
Strategia sustine taxarea parcarii pe domeniul public al oraselor si
municipiilor.

J. Incurajarea si Strategia propune construirea de piste pentru biciclete, pietonalizarea unor

promovarea transportului artere si modernizarea si extinderea circulatiilor pietonale.

nemotorizat

L Imbunitstirea Strategia propune diversificare siTmbunatatirea modalitatilor de transport

performantelor in domeniul mai putin poluante si aplicarea sistemelor de management al traficului.

transportului urban

Tn etapele de consultare public3 aferente strategiei se vor realiza materiale

M. Informare si de promovare si de informare a cetatenilor cu privire la prevederile planului
constientizare de mobilitate

21 http://economie.gov.ro/planul-national-integrat-energie-si-schimbari-climatice
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Strategia National3 pentru dezvoltare durabild a Romaniei orizonturi 2013-2020-2030%>

Document strategic elaborat de Guvernul Romaniei prin Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile
si cu sprijinul Programului Natiunilor unite pentru Dezvoltare — Centrul National pentru Dezvoltare
Durabila in anul 2008 si neactualizat. Contine trei obiective avand ca orizont anii 2013, 2020 si 2030.

in domeniul schimbarilor climatice si energie curatd, pentru anul 2013, obiectivul se axeaza pe
satisfacerea necesarului de energie pe termen scurt si mediu si crearea premiselor pentru securitatea
energeticd a tarii pe termen lung conform cerintelor unei economii moderne de piata, in conditii de
siguranta si competitivitate; indeplinirea obligatiilor asumate in baza Protocolului de la Kyoto privind
reducerea cu 8% a emisiilor de gaze cu efect de serd; promovarea si aplicarea unor masuri de adaptare la
efectele schimbarilor climatice si respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

Pentru anul 2020 obiectivul se refera la asigurarea functionarii eficiente si in conditii de siguranta
a sistemului energetic national, atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta intensitatii si eficientei
energetice; indeplinirea obligatiilor asumate de Romania in cadrul pachetului legislativ ,Schimbari
climatice si energie din surse regenerabile” si la nivel international Tn urma adoptarii unui nou acord global
in domeniu; promovarea si aplicarea unor masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice si
respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

Obiectivul stabilit de documentul strategic pentru anul 2030 propune alinierea la performantele
medii ale UE privind indicatorii energetici si de schimbari climatice; indeplinirea angajamentelor in
domeniul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera in concordanta cu acordurile internationale si
comunitare existente si implementarea unor masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice.

In domeniul transporturilor obiectivele sunt urmatoarele:

= Obiectiv general SDD/UE: Asigurarea ca sistemele de transport sa satisfaca nevoile economice,
sociale side mediu ale societatii, reducand, in acelasi timp, la minimum impactul lor nedorit asupra
economiei, societatii si mediului.

* Orizont 2020. Obiectiv national: Atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta eficientei
economice, sociale si de mediu a transporturilor si realizarea unor progrese substantiale in
dezvoltarea infrastructurii de transport.

= Orizont 2030. Obiectiv national: Apropierea de nivelul mediu al UE din acel an la toti parametrii
de baza ai sustenabilitatii in activitatea de transporturi.

Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabild a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030 contine si
alte provocari cruciale a caror obiective pot fiindeplinite la nivelul judetului si prin implementarea Planului
de Mobilitate Urbana Durabild. Acestea sunt axate pe urmatoarele domenii:

* Productie si consum durabile;

= Conservarea si gestionarea resurselor naturale;

= S3anatatea publics;

* Incluziunea sociald, demografia si migratia;

= Sardcia globald in contextul sfidarii dezvoltarii durabile.

Strategia energetica a Romaniei 2019-2030, cu perspectiva anului 20503

e Strategia energeticd a Romaniei transpune principalele obiective ale politicii de mediu si de
energie ale Uniunii Europene in cadrul strategic national.

22 http://www.mmediu.ro/beta/domenii/dezvoltare-durabila/strategia-nationala-a-romaniei-2013-2020-2030/

23 http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/Strategia_Energeticazo19_2030.pdf
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e Obiectivul general al strategiei sectorului energetic il constituie satisfacerea necesarului de
energie atat in prezent, cat si pe termen mediu si lung, la un pret cat mai scazut, adecvat unei
economii moderne de piata si unui standard de viata civilizat, in conditii de calitate, siguranta in
alimentare, cu respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

e Dintre masurile pentru indeplinirea obiectivelor prioritare, de interes pentru strategie este masura
6.2.2. Imbundtdtirea eficientei energetice si promovarea surselor regenerabile de energie care la
subcapitolul Eficienta energetica in domeniul transporturilor are urmatoarele prevederi:

Tabel 2-3 Mdsuri legate de transporturi si corelarea cu PMUD Judetul Satu Mare

Masuri— sub-domeniul Transporturi

Corelare cu Strategia Judetul Satu Mare

Reducerea consumului de energie
prin proiecte de modernizare a
transportului feroviar de cdlatori si
marfa;

Stragia sustine dezvoltarea transportului feroviar de caldtori prin
crearea premiselor constituirii de noduri intermodale de pasageri in
zona garilor, pentru Tmbunatatirea conectivitatii si sustinerea
complementaritatii acestor sisteme de transport;

Sustinerea transportului feroviar de marfa printr-o infrastructurd
competitiva si noduri de transfer moderne.

Realizarea Drumului Somes Expres.

Cresterea calitdtii transportului in
comun n vederea utilizdrii acestuiain
detrimentul transportului cu masini
particulare;

Implementarea proiectelor din strategie vor duce la Tmbunatatire
majord a calitatii si atractivitatii transportului public la nivelul
localitatilor si in cadrul judetului.

Se propune extinderea sistemului de transport judetean.

Extinderea transportului in comun
prin noi trasee;

Eficientizarea traficului si parcarilor;

Pentru municipiile si orasele din judetul Satu Mare, strategia propune
cresterea frecventei pe unele trasee existente si extinderea retelei de
transport. Totodatd, prin strategie se propune introducerea
transportului metropolitan, integrat cu retelele locale de transport.

Strategia contine in lista de proiecte, masuri pentru eficientizarea
traficului motorizat si pentru cresterea numarului de parcari in sisteme
multietajate de tip park&ride.

O mai mare dezvoltare a mijloacelor
de transport pe cale de rulare in
cadrul transportului urban (tramvaie,
troleibuze);

Prin strategie nu sunt propuse proiecte care vizeaza transportul public
pe care de rulare.

Marirea eficientei energetice a
vehiculelor prin stabilirea de criterii
minime de eficients;

Strategia propune cresterea eficientei energetice a parcului de
vehicule, prin achizitionarea de mijloace de transport public noi si
casarea celor care nu respecta indicatorii minimi de consum de
combustibil si de poluare.

Introducerea de normative care sa
sustind vehiculele cele mai eficiente
si nepoluante;

Strategia nu poate propune astfel de normative, ele putand fi
reglementate la nivelul administratiei centrale a Romaniei, dar aceasta
prevedere din SER contribuie la Tndeplinirea obiectivelor de dezvoltare
durabild din PMUD.

Cu toate acestea, masurile de taxare si limitare a automobilelor Tn
functie de normele de poluare, sprijind aceasta masura.

Utilizarea combustibililor gazosi si a
biocarburantilor in transporturi.

Masura posibila prin implementarea tehnologiei autobuzelor
alimentate cu hidrogen, in baza unei investitii finantate prin PNRR —
este necesara realizarea unui studiu de oportunitate pentru stabilirea
oportunitatii acestei investitii.
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Strategia privind Consolidarea Administratiei Publice 2014-2020%*

Adoptata prin HG nr. 9og/2014, propune pentru prima datd o viziune de dezvoltare aadministratiei
publice din Romania si stabileste obiectivele si masurile care vor sustine indeplinirea viziunii; reprezinta
un instrument de baza pentru administratia locald a municipiului Tn ceea ce privesc deciziile legate de
dezvoltarea urbana si de infrastructura locala de transport prin problemele si nevoile pe care le identifica
si prin detalierea operationalizarii listei de proiecte de investitii si de masuri care sa duca la imbunatatirea
calitatii vietii locuitorilor municipiului.

Strategia Nationala privind Incluziunea Sociala si Reducerea Saraciei*

Strategie a Guvernului Romaniei prin care isi propune reducerea numarului de persoane expuse
riscului de sardcie sau excluziune sociald. Strategia identifica zonele cu comunitati marginalizate si
raspunde acestui deziderat prin proiectele de Tmbunatatire a accesului la transportul public si la
infrastructura velo care vor imbunatati accesul acestor grupuri de persoane la educatie si la locuri de
munca, precum si la alte servicii de interes general.

Strategia National3 privind Agenda Digitalad pentru Romania®

Reprezinta adaptarea Agendei Digitale pentru Europa 2020 la contextul actual al Romaniei si
vizeaza maximizarea impactului politicilor publice prin utilizarea TIC. Prin strategie se propune cresterea
acoperirii retelei internet pentru 100% din suprafata tarii pana in 2020 si atingerea cifrei de 35% din
cetateni care utilizeaza servicii de E-Guvernare.

Obiectivele relevante pentru strategie sunt:

1.3. Cresterea accesului la servicii publice digitalizate

1.4. Administratii publice eficiente si scaderea costurilor de administrare publica

1.6. Imbunatatirea guvernantei la punerea in aplicare a serviciilor publice informatizate

2.1. Suport pentru dezvoltarea competentelor TIC

3.1. Suport comert electronic (e-Commerce) pentru realizarea cresterii si dezvoltarii economice pe
piata unica digitala europeana

4.2. Imbunatatirea incluziunii sociale prin acces la infrastructura de comunicatii in banda larga

Aceste obiective vor fi indeplinite de municipiul Satu Mare prin implementarea proiectului de
management inteligent al traficului si pe cel de gestiune informatizata a sistemului de transport public.

Master Planul General de Transport al Romaniei (AECOM, 2015)*

MPG prezinta prioritatile de dezvoltare a sistemului de transport din Romania pentru toate
modurile.

Orizontul de timp al Master Planului este anul 2030.

In perioada 2012-2015, Ministerul Transporturilor a coordonat elaborarea de catre AECOM a unui
Master Plan National de Transport pentru Romania, plan strategic in vigoare din octombrie 2016.

Master Planul se concretizeaza intr-o lista de proiecte prioritizate pe moduri de transport si
orizonturi de timp.

Prioritizarea proiectelor a avut in vedere urmatoarea succesiune de etape:
= Definirea obiectivelor strategice;
= |dentificarea problemelor existente la nivelul sistemului de transport;

Figurd 2-9 Proiecte de infrastructurd incluse in Master Plan. Sursd: MT

24 http://www.dpfbl. mdrap.ro/documents/strategia_administratiei_publice/Strategia_pentru_consolidarea_administratiei_
publice_2014-2020.pdf

25http://www.mmuncii.ro/j33/index.php/ro/2014-domenii/familie/politici-familiale-incluziune-si-asistenta-sociala/3916

26https://www.ancom.ro/uploads/links_files/Strategia_nationala_privind_Agenda_Digitala_pentru_Romania_z2020.pdf

7http://mt.gov.ro/webi4/documente/strategie/mpgt/23072015/Master%2oPlanul%20General%2ode%2oTransport_iulie_
2015_vol%:2ol.pdf
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= Definirea unor obiective operationale care se adreseaza problemelor identificate;

= Definirea interventiilor;

= Testarea interventiilor cu ajutorul Modelului National de Transport si Analiza Cost-Beneficiy;
* Prioritizarea proiectelor, utilizand o analiza multi-criteriala;

= Recomandarea strategiei optime de dezvoltare a transporturilor in Romania.

In final, Master Planul recomanda investitiile de dezvoltare a retelei si serviciilor de transport din
Romania, tinand cont de:
= Prioritizarea proiectelor pe fiecare mod de transpor (rutier, feroviar, naval, multimodal si aerian);
* Restrictiile bugetare existente;
= Apartenenta la reteaua TEN-T (Core si Comprehensive) ce dicteaza eligibilitatea la obtinerea de
fonduri UE.

Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Strategia include anumite proiecte privind transporturile care sunt relevante pentru zona studiata
in contextul prezentului proiect, si anume:

= Drum Expres Timisoara — Satu Mare

= Drum expres Petea—Satu Mare—Baia Mare;

=  Electrificare cale ferata Beclean pe Somes — Baia Mare — Satu Mare — Halmeuy;
*  Modernizare statie de cale ferata Satu Mare;

Strategia de dezvoltare a Judetului Satu Mare 2021-2027®

Viziunea strategiei de dezvoltare a judetului descrie teritoriul ca o zona atractiva pentru locuire
si turism, cu un mediu economic competitiv, rezilienta si durabila.

Directia strategica de dezvoltare referitoare la cresterea nivelului de trai la nivelul judetului,
vizeaza masuri orientate catre imbunatatirea infrastructurii rutiere.

Ghidul JASPERS privind Pregatirea Planului de Mobilitate Urbana Durabila*

Este un ghid metodologic publicat de AM POR care defineste obiectivele si continutul-cadrul al
Planului de Mobilitate Urbana pentru clase diferite de aglomerari urbane.
Studiul de fata tine cont de recomandadrile acestui Ghid.

Orase Competitive - Remodelarea geografiei economice a Romaniei*

Regiunea Nord-Vest este a

treia regiune competitiva la nivel
national, concentrand totodata o
masa mare de fortd de munca si o

M.
Satu Mare °

7.1lnu~
densitate ridicata a locurilor de .
munca.

Cluj-Napoca
L ]

Importanta pentru
continuarea dezvoltdrii regiunii, este
legstura dintre Oar — Satu Mare — Figurd 2-10 - Modelul gravitational demografic (stdnga) si

economic (dreapta) pentru Regiunea Nord-Vest (sursa: Orase competitive,

Baia — Mare — Turda, prin Drumul /%0 )b 00s)

Somes Expres.

28 https://www.cjarges.ro/documents/10865/1504775/SDD_Judetul+Arges_o7.01.2022.pdf/53f49c94-efca-4e66-a4ed-
270bc36a4021

29 http://www.mmediu.ro/categorie/ghiduri/179

30 http://www.sdtr.ro/upload/banca-mondiala/docs/Orase%2o0competitive%20-%2oraport%2ofinal. pdf

39



Evolutia recenta a localitatilor urbane, analizata prin prisma evolutiei intravilanului dar si a catorva
documentatii de tip PUZ, PUD si PUG disponibile online pe site-urile primariilor atesta un grad redus de
dezvoltare. Cele mai evidente extinderi recente de intravilan se regdsesc in cazul orasului Livada si
Negresti-Oas care in 2011 fac un salt apreciabil in suprafata intravilanului. Orasul Ardud isi reduce
intravilanul aproape de 3 ori in 2010, ramanand constant la 468 ha pana in prezent.

Procentual, in raport cu suprafata administrativa totald, se remarca faptul ca cea mai mare ratd a
ocuparii cu suprafata urbanizatd o are orasul Livada ajungand la 38,9%, urmata de Satu Mare cu 27,86%.

Situatia intravilanului este importanta deoarece releva disponibilitatea de teren neurbanizat la
nivelul localitatilor urbane, oferind astfel premisele pentru conservarea unor terenuri strategice pentru
viitoare proiecte de mediu, peisaj sau infrastructura cu importanta judeteana.
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Analiza situatiel existente
si tendinte de mobilitate




3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI TENDINTELE DE MOBILTIATE

Scopul acestui sub-
capitol este de a evidentia
principale tendinte socio -
economice si de dezvoltare
urbana si de a stabili zonificarea
nevoilor specifice ale diferitelor
segmente n Judetul Satu Mare.

Din punct de vedere
geografic, Judetul Satu Mare se
afla la extremitatea nord-
vesticd a Romaniei, avand o
pozitie strategica, aflat la zona
de congruenta a teritoriilor
Romaniei, Ungariei si Ucrainei.

Regiunea Nord-Vest a
treia regiune la nivel national in

Legenda

[ T

B Sud-Vest

 L—JKm
0 25 S0 100

Figurd 3-1 - Regiunile de dezvoltare ale Romdniei

ceea ce priveste dimensiunea populatiei (peste 2,8 milioane de locuitori), generand o rezerva mare de forta
de munca. Totodata, suprafata regiunii este de 34.160 km2 , reprezentand 14,3% din teritoriul Romaniei,
plasandu-se astfel pe locul 4 la nivel national.

Judetul Satu Mare face
parte din  Regiunea de
Dezvoltare Nord-Vest,
invecinandu-se la est cu Judetul
Maramures, la sud cu Judetul
Salaj, la sud-vest cu Judetul
Bihor, la vest cu Ungaria
(Judetul Szabolcs-Szatmar-
Bereg), iar la nord cu Ucraina
(Judetul Transcarpatia), fiind
situat mai aproape de alte patru
capitale europene - Budapesta
(336 km), Bratislava (554 km),
Viena (597 km) si Belgrad (460
km), decat de Bucuresti (639
km).

Legenda

Limita Romania
[ Judetul Satu Mare
I Judete Romania
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Figurd 3-2 - Localizarea judetului in cadrul tdrii

La nivelul regiunii Nord Vest, Judetul Satu Mare este concentrat in partea de nord vest, spre

granitele cu Ucraina si Ungaria. Pozitia geografica este favorabild pentru dezvoltarea teritoriald prin
vecinatatea cu douad unitati administrativ-teritoriale din cele doua tari: Szabolcs-Szatmar-Bereg (Ungaria)
si Transcarpatia (Ucraina), cu o structura teritoriald asemandtoare. Aceasta creeaza conditii favorabile

pentru dezvoltarea parteneriatelor transfrontaliere. Se poate valorifica pozitia de punct de acces in tara si
granita comuna cu cele doua tari, in special din punct de vedere economic.

Datorita pozitiei strategice in cadrul Regiunii Nord-Vest si a Euroregiunii Carpatica, fiind o poarta
de intrare dinspre Ungaria, prin punctele de trecere ale frontierei Petea si Urziceni, si dinspre Ucraina, prin
Halmeu, judetul este tranzitat de un flux international important de persoane si marfuri, flux ce necesita
fmbunatatiri pentru o mai buna valorificare a avantajelor oferite de localizare.
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Municipiul Satu Mare prezinta servicii mixte, de importanta sub-regional3, aria sa de influenta
acoperind judetul omonim.

3.1.1 Caracteristici socio-demografice

Judetul Satu Mare, concentraza 13,5% din populatia regiunii, aproximativ 47% din populatie fiind
localizata Tn municipii si orase. Populatia totald la 1 ianuarie 2022 era de 381.402 conform datelor furnizate

de catre Institutul National de Statistica.

In ultimii zece ani, populatia judetului a scazut constant,
principalul factor care a condus la acest declin fiind migratia externa.
Spre deosebire de evolutia populatiei din regiune, respectiv tara,
care au cunoscut scaderi mai usoare de 1,14% respectiv 1,83%, in

cadrul judetului populatia a scazut cu 3,11% in ultimii zece ani. 52,8% 47,2%
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Figurd 3-4 - Evolutia populatiei dupd domiciliu in cadrul judetului Satu Mare

Limita judetului Satu Mare
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Municipiul Carei

Figurd 3-3 - Municipiile si orasele din judet

Judetul Satu Mare cuprinde doua municipii, patru orase si 59 comune, ingloband o populatie de
381.402, dintre care o populatie urbana de 179.955 oameni.

Analizand evolutia populatiei din mediul urban, respectiv mediul rural, la nivelul judetului se
observa o scadere constanta a populatiei urbane inceputa din anul 2016, in raport cu o crestere usoara si
constantd a populatiei rurale, inceputd in anul 2015. In anul 2015 ponderea populatiei urbane a fost
depasita de cea a populatiei rurale, resimtindu-se fenomenul suburbanizarii centrelor urbane.
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Figurd 3-5 - Ponderea populatiei din judet, in intervalul 2013-2022, dupd medii de rezidentd, Sursd date: INS
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Figurd 3-6 - Populatia urband dupd domiciliu in intervalul 2013-2022

In ceea ce priveste gradul de urbanizare, acesta a scazut usor in ultimii zece ani, conform datelor
Institutului National de Statisticd, se observa o descrestere de 5,87%.

Conform diagramei urmatoare, populatia rurala a cunoscut o oarecare stagnare in perioada 2013-
2021 si o descrestere Tn ultimul an, de o,5%.
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Figurd 3-7 - Populatia rurald dupd domniciliv in intervalul 2013-2022
Conform PATN Sectiunea a IV-a, Municipiile Satu Mare si Carei sunt localitati de rang Il. La nivelul

teritoriului Romaniei, localitatile de rang Il reprezinta municipii de importanta interjudeteana, judeteand
sau cu rol de echilibru in reteaua de localitati.
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Legenda

Limita judetului Satu Mare
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Figurd 3-8 - Populatia dupd domiciliu la nivelul UAT-urilor componente
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Figurd 3-9 - Populatia dupd domiciliu in Municipiul Satu Mare in intervalul 2013-2022
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Figurd 3-10 - Populatia dupd domiciliu in Municipiul Carei in intervalul 2013-2022

Ambele municipii au cunoscut o scadere usoara a populatiei dupa domiciliu, conform Institutului
National de Statistica. Astfel, populatia din Satu Mare a scazut cu 7%, iar cea din Carei cu 5,8% in perioada
2013-2022.

Romania trece printr-un proces de imbatranire demografica, inceput inca din anii 9o, fenomen ce
reprezintd reducerea populatiei tinere si cresterea numarului varstnicilor, principala cauza fiind scaderea
natalitatii sub rata optima de inlocuire a generatiilor.

La nivelul anului 2022, conform datelor furnizate de INSSE, piramida varstelor din Judetul Satu
Mare releva o majoritate a populatiei mature tinere, cu varste cuprinse intre 30-54 ani. Numarul populatiei
cu varste cuprinse intre 54-64 ani, ce va iesi din cdmpul muncii in perioada urmatoare este usor mai mare
fatd de numarul persoanelor de 10-24 ani care {i vor inlocui. Problema deficitului de forta de munca va
aparea abia peste 15 ani, datorita ingustarii bazei piramidei, care nu va reusi sa sustind numarul mare al
viitorilor pensionari, aflati acumin categoria de varsta 40-49. Acest fenomen poate fi atenuat printr-o serie
de politici economice si sociale care au ca scop incurajarea intemeierii de familii si cresterea natalitatii.
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Structura populatiei releva tendinta generalda de scadere a populatiei active si de crestere a
numarului varstnicilor, in timp ce numarul copiilor este relativ constant.
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Figurd 3-11 - Piramida varstelor, pe sexe, pentru Judetul Satu Mare, Sursd date: INSSE 2022, Date prelucrate de
consultant

Totodatd, ponderea persoanelor de 65 de ani si peste din totalul populatiei de la nivel judetean,
este de 15,23%, inferioara celei raportate la nivel national (16,9).

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica 2022 si prelucrarea acestora de catre
consultant, rata de inlocuire a fortei de munca inregistrata in anul 2022 la nivel judetean este de 639,
fnsemnand ca peste 15 anila 1000 de persoane ce voriesi din campul muncii, vor fi inlocuite cu aproximativ
639 persoane, rezultand un deficit de forta de munca de 361 persoane. Deficitul de forta de munca de la
nivelul judetului este similar cu cel de la nivel national.

Raportul de dependenta demografica sugereaza ca 100 de adulti trebuie sa sustina din punct de
vedere financiar aproximativ 43 tineri si varstnici in judetul Satu Mare.

Tabel 3-1 - Indicatori demografici

Indicatori demografici Judetul Satu Mare Romania
Proportia persoanelor de 0 - 14 ani din populatie (%) 14,88 14,53
Proportia persoanelor de 65 de anisi peste din populatie (%) 15,23 17,45
Gradul de Tmbdtranire a populatiei (%o) 743,5 887
Raportul de dependenta demografica (%) 43,1 47
Rata de inlocuire a fortei de munca (%o) 639 64,8

Conform tabelului anterior, toate valorile raportate la nivel judetean sunt usor mai bune fata de
cele de la nivel national. Gradul de imbatranire indica o pondere mai redusa a populatiei de 65 si peste, in
raport cu populatia tanara de o-19 ani. Totodatd, raportul de dependenta demografica indica o pondere
mai scazutd a populatiei dependente (0-14 anisi 65 de ani si peste) in raport cu populatia 15-64 de ani.

Miscarea Naturala si Miscarea Migratorie

In judetul Satu Mare, rata natalitatii este inferioara ratei mortalitati, astfel incat in ultimii ani s-a
inregistrat un spor natural negativ.
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Tabel 3-2 - Comparatie indicatori demografici din Judetul Satu Mare, teritoriul national

Rata natalitatii (%o) 7:/5 9,12

Rata mortalitatii (generale) (%o) 14,11 15,14

Spor natural -6,61 -6,02
14,88% 69,89% 15,23%

0-14 ani 15-64 ani 65 - 85+ ani

Tendinta de scadere a populatiei la nivel national va continua, chiar daca intr-un ritm mai lent,
ludnd in considerare prognozele Institutului National de Statistica si Eurostat.

Astfel putem constata ca desi populatia urbana scade constant, doar o parte este din cauza
tendintei generale de scadere a populatiei, restul fiind rezultat al fenomenului de suburbanizare si
migratie.

In concluzie, principalele nevoi din perspectiva socio-demograficd se rezuma la ameliorarea
legaturilor urban —rural, pentru a facilita accesul populatiei active la locuri de munca. Totodatd, nu este de
neglijat nici accesul persoanelor migratoare la localitatea de origine sau conexiunile transjudetene si
transnationale, catre regiunile europene nord-vestice. Transportul public judetean va trebui sa acopere
integ arealul si sa ofere servicii atractive pentru toate categoriile de persoane, in vederea schimbarii cotei
modale Tn defavoarea utilizarii automobilului personal.

Concluzii:
| Populatia judetului a scazut cu 3,11 In ultimii zece ani;
| Ponderea persoanelor de 65 de ani si peste, inferioard valorii nationale;
| Tendintd de imbatranire a populatiei, prezinta valori mai mici decat cele de la nivel national;
| Tendinta de suburbanizare, prin relocarea populatiei municipiilor si oraselor in localitatile
periferice;
| Rata natalitatii din judet inferioard celei nationale;
| Spornatural negativ accentuat;
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3.1.2 Profil economic

Economia Judetului Satu Mare se bazeaza Tn special de servicii si industrie. Judetul inglobeaza
6.375 unitati economice, 73% dintre acestea fiind localizate in municipiul resedinta de judet. Conform
datelor furnizate de ITM Satu Mare, in judet sunt 61.207 locuri de munca.

1%

M Municipiul Satu Mare
B Municipiul Carei

B Oras Negresti Oas

M Oras Tasnad

M Oras Livada

M Oras Ardud

Figurd 3-12 - Localizarea unitdtilor economice din judetul Satu Mare
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Figurd 3-13 - Localizarea locurilor de munca din judesul Satu Mare

Judetul Satu Mare are un mediu de afaceri cu o activitate concentrate in sectorul de industrie,
constructii si cel de servicii. Principalele industrii locale sunt fabricarea produselor din cauciuc, procesarea
produselor alimentare, productia de textile, confectii, constructii sau fabricarea de mobila. Transporturile
de marfuri si comertul cu ridicata constituie alte sectoare economice importante, pozitia geografica a
Judetului (in proximitatea granitelor cu Ungaria si Ucraina) reprezentand un factor favorabil in acest sens.

Conform Planului de dezvoltare a regiunii Nord-Vest, judetul Satu Mare se afla in Campia de Vest,
unde se remarca o pondere mare de teren arabil, favorabil dezvoltarii sectorului vegetal, combinat cu
cresterea animalelor cu metode intensive.

48



Legenda

Limita judetului Satu Mare
Populatie angajata (2022)
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Figurd 3-14 - Numdrul salariatilor din zona de studiu
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Numadrul mediu al salariatilor in perioada 2011-2020 a cunoscut o crestere de 17% la nivel judetean,
si de 20% la nivel regional.

Judetul Satu Mare are un potential agricol important, solul si clima sunt favorabile pentru activitati
de productie vegetala si cresterea animalelor. Majoritatea localitatilor din judet sunt situate in zona de
campie. Zona deluroasa si de munte acopera doar partea nord-esticd a Judetului.
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Avand ca ramuri principale constructiile metalice si produsele din metal, productia de textile,
confectii, tricotaje si Incaltdminte, procesarea produselor alimentare si productia de mobilier, productia
cauciucurilor, industria este sectorul cel mai dezvoltat al economiei Judetului Satu Mare.
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Figurd 3-15 - Structura pe domenii de activitate a salariatilor din Judetul Satu Mare, Sursa: ITM Satu Mare, Date
prelucrate de consultant

Sectorul industriei prelucratoare este urmat de cel al comertului cu ridicata, constructiile,
fnvatamantul si sandtatea, toate aceste ramuri insumand mai mult de 75% din totalul salariatilor din judet.
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Somajul

Comparativ cu regiunea din care face parte, rata somajului in Judetul Satu Mare prezinta valori mai
ridicate. Totodata, rata somajului a cunoscut un trend descendent in perioada 2011-2019, cu usoare
cresteri in anul pandemic 202o0.

—&— Regiunea NORD-VEST Satu Mare
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Legenda

Limita judetului Satu Mare
Rata somajului
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Figurd 3-16 - Rata somajului in UAT-urile din Judetul Satu Mare

La nivel judetean, UAT-urile care Tnregistreaza rate ridicate ale somajului, sunt localizate in special
in sudul judetului, si anume: Socond, Santau, Pir, Andrid, Terebesti siHodod.

In contextul acestei distributii, proiectele propuse in strategie vor urmari asigurarea unui nivel
ridicat al accesibilitatii catre aceste unitati teritoriale de referinta, dar in acelasi timp vor urmari o
dezvoltare integrata a infrastructurii de mobilitate, pentru a oferi facilitati alternative de mobilitate
locuitorilor — deplasari pietonale, velo, cu transportul public si/sau autoturismul.
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3.2 Transportul rutier

Din punct de vedere al pozitionarii geografice, Satu Mare este cel mai apropiat judet al Romaniei fata
de Coridorul Mediteranean, retea primard TEN-T. Coridorul 14 leaga porturile iberice (Algeciras,
Cartagena, Valencia, Taragona si Barcelona) de sudul Frantei, conexiune catre Marsilia, Lyon si nordul
Italiei, Slovenia si o ramura prin Croatia in Ungaria catre granita cu Ucraina. Distanta pana la extremitatea
nordica a autostrazii M3 din Ungaria este de aproximativ 55,6 km, de la punctul de trecere a frontierei din
localitatea Petea, via DN19A. Prin conectarea la autostrada M3 in Ungaria, Satu Mare are accesibilitate la
intreaga retea europeand de transport rutier, astfel incat se poate afirma ca accesibilitatea catre Satu Mare
este mai ridicata dinspre Europa fata de accesibilitatea din alte regiuni ale tarii. Acest lucru poate fi un
avantaj, in contextul integrarii mediului socio-economic si cultural cu celelalte tari ale Uniunii Europene,
dar constituie Tn acelasi timp un dezavantaj, prinizolarea sau accesibilitatea deficitara catre zone de interes
de pe teritoriul Romaniei.

Figurd 3-17 - Coridoare principale TEN-T, sursd: https://transport.ec.europa.eu/

In ceea ce priveste accesul la reteaua TEN-T extinsd, Judetul Satu Mare este strabatut de Drumul
Somes Expres care face legatura intre Cluj-Napoca — Zalau — Satu Mare — Halmeu.

Drumul expres Turda-Halmeu are ca obiectiv general sporirea eficientei economice a retelei de
transport din Romania. Obiectivul operational specific este de a aduce imbunatatiri in ceea ce priveste
viteza de calatorie pe traseul dintre Turda si Halmeu, imbunatatind astfel si conectivitatea la nivel regional.
Traseul conecteaza municipiile Cluj - Napoca, Bistrita, Satu Mare, si Baia Mare. Impreunad cu Autostrazile
A3 si A10 asigura legdtura intre sudul si centrul tarii cu zonele de nord-vest dar si cu Ucraina.

Traseul include legaturi pana la punctele de trecere a frontierei Halmeu si Petea oferind valoare
adaugata pentru rutele europene.
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Figurd 3-18 - Reteaua de transport Core & Comprehensive

Pe acest coridor timpii de cdlatorie sunt mari, viteza medie nregistratd pe acest traseu fiind
estimata la aproximativ 70 km/h. Cea mai mare parte a infrastructurii existente pe acest coridor este intr-
o stare tehnica defavorabild —89% din traseu este la standard de drum cu o singura banda de circulatie pe
sens.

Acest drum reprezintd prioritatea 18 din Master Plan in domeniul drumurilor expres, fiind planificat
pentru realizare in doua etape, etapa | in perioada 2030-2032 si etapa Il in 2031-2032.

Proiectul de mare infrastructura rutiera, relevant pentru dezvoltarea sustenabild a Judetului Satu
Mare este planificat pentru orizonturi de timp care depdasesc perioada de analiza a prezentei strategii, dar
mai mult, depasesc limitele pana la care acest judet poate ramane izolat. Lipsa unor investitii pentru
asigurarea conectivitatii la reteaua nationald de autostrazi si drumuri expres intr-un orizont apropiat si
relevant va conduce la agravarea aspectelor negative cu care Judetul se confrunta in domeniile
demografic, economic, social si de mediu.

Teritoriul judetului este strabatut de urmatoarele drumuri nationale:

DN1g - leaga municipiile Oradea, Carei, Satu Mare si Sighetu Marmatiei. Intre Satu Mare si
intersectia cu DN1C este parte a coridorului TEN-T extins (,comprehensive”); reprezinta una dintre
principalele rute de tranzit, legand doua centre regionale urbane ale Regiunii Nord-Vest.

DN1C - leaga municipiul Cluj-Napoca de granita nord-vestica a tarii, trecand frontiera in Ucraina
pe la Halmeu. DN1C trece prin orasele Gherla, Dej, Baia Mare si Seini, iar in Judetul Satu Mare
traverseaza orasul Livada. Reprezinta o cale de acces importantd, pe relatia est-vest, intre Satu
Mare si Baia Mare. Este ruta predilectd pentru traseele rutiere ce leaga Satu Mare de Moldova
(Nord-Est), prin Dejsi Bistrita. Dupa intersectarea cu DN1g, drumul devine parte a coridorului TEN-
T extins (,comprehensive”).

DN19A — este un drum national amplasat doar pe teritoriul Judetului Satu Mare, care leaga
localitatile Supuru de Sus (intersectia cu DN1F) si Petea (unde se trece frontiera in Ungaria),
traversand municipiul Satu Mare. Reprezinta parte a coridorului TEN-T extins (,comprehensive”)
pana laiesirea din Satu Mare.
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[ DNzF - drum national din Romania care leaga orasele Cluj-Napoca, Zalau si Carei, terminandu-se
la Urziceni, la granita cu Ungaria. La limita Judetului Satu Mare cu Salaj, din drumul DN1F se
desparte DN19gA, spre Satu Mare. Reprezinta principala cale de comunicatie rutierd intre Satu
Mare, polul de crestere Cluj Napoca si restul zonei centrale a tarii.

| DNigF —este un drum national amplasat doar pe teritoriul Judetului Satu Mare, care si-a dobandit
statutul de drum national prin preluarea sa in administrarea CNADNR in anul 2012. Face legatura
intre Mun. Satu Mare si localitatea Apa, intersectand DNaC si reprezinta o alternativa pentru ruta
drumurilor nationale DN19-DN1C prin Livada, scurtand distanta dintre Satu Mare si Baia Mare cu
aproximativ g km, iar durata de parcurs cu cel putin 4 minute

Legenda
Limita judetului Satu Mare
Drum National
Drum Judetean
Drum Comunal
® Tunel rutier
® Pod rutier

.
Municipiul Satu Mare

Municipiul Carei

Figurd 3-19 - Reteaua de infrastructurd rutierd Judetul Satu Mare

Starea tehnica a drumurilor nationale ce strabat Judetul Satu Mare este in mare parte bung, cu
anumite portiuni cu stare tehnica medie, ce necesita lucrari de plombare/intretinere. La nivel judetean
exista 27g9km de drumuri nationale si 854 km drumuri judetene.

Conform Bazei de date Citadini.ro, ponderea strazilor modernizate din judet, la nivelul anului 2018 era
de 76,4%. Ponderea cea mai mare a strazilor modernizate se afla in Municipiul Carei, fiind urmat de
municipiul resedinta de judet si Orasul Ardud. La polul opus se situeaza orasul Livada cu un procent de
41,67% de strazi modernizate la nivelul anului 2018.
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Figurd 3-20 - Ponderea strdzilor modernizate din localitdtile urbane componente judetului Satu Mare, la nivelul
anului 2018, sursa: Citadini

Reteava de drumuri comunale, in lungime totald de aproximativ 497 km este acoperitd pe
majoritatea suprafetei de rulare de Tmbracaminti din pamant sau pietris, conducand la o accesibilitate
redusa in zonele rurale.
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Legenda

Limita judetului Satu Mare
Grad motorizare (2019)
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Figurd 3-21 - Gradul de motorizare la nivelul UAT-urilor componente
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Figurd 3-22 - Gradul de motorizare la nivelul UAT-urilor componente

Conform figurii anterioare, Comuna Urziceni prezinta cel mai ridicat grad de motorizare din judet
(512 auto/1000locuitori), fiind urmata de comunele Vama, Lazuri si municipiul Satu Mare.

Judetul Satu Mare prezinta un grad de motorizare de 278 automobile la 1000 locuitori.

Lista proiectelor in curs de implementare cu impact asupra infrastructurii si mobilitatii in judet:

* Modernizare DJ 193A: Satu Mare (DJ 193)- Amati - Ruseni - Tatarasti - Necopoi - Homorodu de Jos
- Homorodu de Mijloc - Homorodu de Sus - Solduba - Hodisa - Socond — Ratesti (DN 19 A), prin CJ
Satu Mare;

* Modernizare DJ 195 B Doba (DN1g) - Boghis-Dacia-Moftinu Mare-Criseni-Craidorolt-Teghea-
Mihdieni-Acas (DN19A), Doba (DN1g)-Boghis -Dacia - Moftinu Mare;
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Modernizarea drumului judetean DJ 108C Carei (DJ 108M) -Capleni (Biserica si Manastirea
Franciscana Sfantul Anton de Padova);

Modernizare DJ 108M: Tasnad (DN 1F) - Santdu - Chereusa - Andrid - Dindesti - Irina - Portita -
Vezendiu - Tiream - Carei - Cdmin - Lucaceni - Berveni — granita Ungaria, prin CJ Satu Mare;
Modernizare drum judetean DJ 109 M Batarci-Valea Seacs;

Reparatii capitale drum judetean DJ 194C: intersectie DJ194A -Botiz(int DN19), judetul Satu Mare;
Modernizare DJ 108L Tasnad - Cig - Eriu Sancrai - Craidorolt - Piscari - Terebesti - Gelu — Madaras,
judetul Satu Mare prin CJ Satu Mare;

Modernizarea drumului judetean DJ 195 Ardud - Viile Satu Mare - Tatarasti - Necopoi - Caraseu,
judetul Satu Mare;

Modernizarea drumurilor judetene DJ 108R din DN1gA Beltiug-Beltiug Bai-Dobra-Hurezu Mare-
DJ 108P-DJ 196 Corund-Bogdan-Hodod-limita de judet Salaj;

Reabilitare strazi de interes local in comuna Hodod, judetul Satu Mare;

Varianta de ocolire a Municipiului Satu Mare;

Statii de reincarcare pentru vehicule electrice si electrice — hibrid plug-in Satu Mare;

Construire pod in localitatea Bixad, judetul Satu Mare;

Modernizare strazi de interes local in comuna Bogdand, judetul Satu Mare;

Modernizare drumuri comunale si strazi iTn comuna Homoroade, judetul Satu Mare;

Modernizare strazi in orasul Livada, judetul Satu Mare;

Modernizare drumuri agricole Tn comuna Odoreu;

Reabilitare si modernizare drumuri comunale si strazi in comuna Petresti;

Modernizare drumuri de exploatatie agricola in comuna Piscolt;

Modernizare ulite interioare, pietruire si asfaltare, in comuna Socond, judetul Satu Mare;
Asfaltare strazi in localitatea Supuru de Sus, comuna Supur, judetul Satu Mare;

Modernizare drumuri si strazi in comuna Supur;

Modernizarea DJ 108 G: Supuru de Sus (DN1g) — Secheresa — DJ 109N;

Modernizare strazi de interes local in comuna Sduca, judetul Satu Mare;

Pod peste raul Turt - DC 7, comuna Turulung, judetul Satu Mare;

Reabilitare pod peste raul Lechincioara in comuna Tarsolt, judetul Satu Mare;

Reabilitare drum de acces la Zona de Agrement Tasnad oras Tasnad, judetul Satu Mare;
Modernizare strazi de interes local in comuna Valea Vinului si satele apartinatoare

Modernizare strazi in comuna Vama;

Reabilitare drum comunal DC 24 intersectie DJ 193B, Comuna Pomi, judetul Satu Mare;
Reabilitare drumuri in comuna Paulesti rev. 2;

Reabilitare si modernizare drum comunal DC 96 Ambud — Amati, judetul Satu Mare comuna
Paulesti;

Modernizarea strazilor: Padurii, Valtori (tronson Vrdticel-Grajduri), Popesti 1(tronson Valea
Cerbului - Zorilor) din Negresti-Oas din cadrul subprogramului ,,Regenerare urbana a municipiilor
si oraselor”;

Modernizarea strazilor: Livezilor (tronson Valea Cerbului-capat), Tudor Vladimirescu 2 (tronson
Victoriei-Borcutului-Gozureni), Borcutului 1 (tronson Tudor Vladimirescu-Luna) din Negresti-Oas;
Modernizarea strazilor : Primaverii, Viitorului, Pietii, Arenei, 1 lunie (tronson strada Motilor- strada
Plopilor), 1 lunie (prelungire strada 1 iunie- strada Paduri) din orasul Negresti Oas’;

Modernizare drumuri publice n interiorul localitatiilor Moftinu Mic, Moftinu Mare, Domanesti si
Ghilvaci, Comuna Moftin

Modernizare strazi de interes local cartier Tur Il in orasul Negresti-Oas, judetul Satu Mare;
Realizarea de poduri in orasul Negresti-Oas, judetul Satu Mare;

Pod nou peste raul Somes in zona Potdu-Caraseu

Modernizarea drumurilor judetene DJ 108R din DN19A Beltiug-Beltiug Bai-Dobra-Hurezu Mare-
DJ 108P-DJ 196 Corund-Bogdan-Hodod-limita de judet Salaj;
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* Modernizare DC 37 Orbau, alimentare cu apa a localitatilor Cehalut si Orbau, alimentare cu apa si
canalizare pe strada Livezilor localitatea Cehal, comuna Cehal judetul Satu Mare;

= Modernizare drumuri in comuna Cehal;

* Modernizarea drumului judetean DJ 109P lim. judetul Salaj - Cehal;

= Construire zid protectie strada Ceaslas si reconstruire poduri peste Valea Ceaslas in comuna
Camarzang;

= Zid de sprijin, comuna Crucisor, sat Poiana Codrului, judetul Satu Mare;

* Modernizare strazi in comuna Gherta Mic3, judetul Satu Mare.

Siguranta

Romania se confrunta cu o problemd semnificativa in ceea ce priveste numarul de accidente
rutiere, prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia Europeana utilizeaza trei
indicatori distincti pentru masurarea gradului de siguranta rutierd, dupa cu urmeaza:

= Numar decese la un milion de locuitori;

*  Numar decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri;

*  Numar decese la un milion de autoturisme.

* Tnaceastd ordine, clasamentul si pozitia Romaniei sunt urmatoarele:
» Pelocul 24 din 28 — 94 fata de media UE de 60;

* Pelocul 28 din 28 — 259 fata de media UE de 61;

* Pelocul 28 din 28 — 466 fata de media UE de 126.

Conform acestor date se poate concluziona ca Romania are cea mai mare rata a accidentelor
mortale din Europa. in perioada 2007-2015 s-a inregistrat un numar de 13.500 decese doar pe reteaua de
drumuri nationale. Aceasta echivaleaza cu un numar mediu de 1.400 decese pe an, urmare a accidentelor
inregistrate pe reteava de drumuri nationale, ceea ce detine o pondere de 20% din reteaua nationala.

Drumurile cu o singura banda pe sens sunt recunoscute ca fiind cele mai periculoase dupa cum
rezultd din studiile recente efectuate de EuroRAP, unde se concluzioneaza ca in Europa riscul de incidenta
a accidentelor pentru un drum cu o singura banda pe sens este de patru ori mai mare decat pentru
autostrazi. De asemenea, acest lucru reiese si din statisticile locale, care reflecta un risc semnificativ mai
mare pentru drumurile cu o singura banda pe sens: in cazul drumurilor nationale exista un risc de peste
sase ori mai mare decat pentru autostrazi si de peste trei ori mai mare in cazul in care se iau Tn calcul doar
drumurile nationale din zonele interurbane. Tn prezent, un procent de aproximativ 9o% din reteaua
nationald este reprezentat de drumurile cu o singura banda, ceea ce fard indoiala contribuie la statisticile
defavorabile precum si la costuri economice semnificative asociate accidentelor rutiere.

La nivelul judetului Satu Mare, cea mai mare parte a drumurilor nationale au o banda pe sens,
exceptie facand zonele de vama si portiuni din municipiul Satu Mare.

400
184
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019* 2020* 2021
B Drum national Drum judetean ® Drum local

Figura 3-23 - Evolutia numarului de accidente dupa tipul de drum din judetul Satu Mare
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La nivel judetean, aproape 61% din totalul accidentelor se
realizeaza pe drumurile din cadrul localitatilor si drumurile
comunale, 26% pe drumuri nationale si 13% pe drumurile
judetene.

M Drum local
B Drum national

B Drum judetean

Legenda
Limita judetului Satu Mare
= Accidente (perioada 2016-2021)

Municipiul Carei

Figurd 3-24 - Localizarea accidentelor produse pe reteua din judet

Legenda
Limita judetului Satu Mare

Intensitatea accidentelor (perioada 2016-2021)
Mica
Dense

Municipiul Satu Mare

Figurd 3-25 - Intensitatea accidentelor produse pe reteaua din judet
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Serviciul de transport persoane de la nivel judetean este asigurat de mai multi operatori

Figurd 3-26 - Reteaua de transport nationald accesibild din Satu Mare

Legenda
Limita judetului Satu Mare
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Acesta acopera toate UAT-urile apartinatoare judetului si prezinta 84 de linii, 288 de statii si 741
curse zilnice.

Cu toate acestea, sistemul nu este unul integrat, fiind asigurat de mai multi operatori, cu frecvente
si ore de functionare si costuri diferite.

In ciuda bunei acoperiri, in cadrul interviurilor cu populatia din judet, doar 3% din persoanele
anchetate au mentionat ca folosesc transportul public judetean in deplasarile zilnice.
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Acestia prefera sa utilizeze automobilul personal In  wautoturism personal m Transport public/judetean
deplasarile zilnice in detrimentul transportului public,  maitele m Mers pe jos

semnaland urmatoarele probleme: frecventa scazutd a Bicicleta
mijloacelor de transport, viteze scazute ale mijloacelor
de transport, aglomeratia din mijloacele de transport si
lipsa informatiilor din mijloacele de transport si din

statii.

Legea 363 din 2006
privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului
national - Sectiunea | - Retele
de  transport prevede
realizarea unei cdi navigabile
pe cursul Somesului intre Dej
si frontiera, precum si
amenajarea unui port la
Satu Mare.
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Figurd 3-27 - Situatia existentd si prevederile privind reteaua navald in judet

Momentan, transportul naval nu este posibil.

Scopul proiectelor de
infrastructura mare la nivel
judetean este sa faciliteze
mobilitatea bunurilor si a
persoanelor, mai ales intre
marile centre urbane,
deservind totodata cat mai
multe orase.

Realizarea DX4  ar asigura
legatura fintre Cluj-Napoca
(inclusiv Turda si Campia
Turzii) si Baia Mare [/ Satu
Mare, respectiv  Bistrita.
Ludnd n considerare o
dezvoltare pe loturi
prioritatea ar fi segmentele
intre Baia Mare si Satu Mare si
cel dintre Cluj-Napoca si Dej.
Segmentul intre Baia Mare si
Satu Mare prezintd un nivelul

Legenda
Limita judetului Satu Mare
® Traficul de marfa (tone)

Figurd 3-28 - Traficul de marfd in principalele vimi din judet

de serviciu al infrastructurii rutiere foarte scazut (categoria C). De asemenea, pe teritoriul judetului Satu
Mare, pe traseul DX4 exista segmente in care congestia si nivelul de serviciu redus este cauzat de lipsa unei
variante ocolitoare cum ar fi cazul Orasului Livada.
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Infrastructura feroviara la nivelul judetului Satu Mare a fost identificata prin cartografierea retelei
furnizate online de CFR Calatori, corelata cu analiza unor imagini aeriene ale zonei.

Figura urmatoare arata infrastructura existentd, nivelul de echipare al acesteia, gdrile principale si
secundare la nivelul tarii.
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Figurd 3-29 Reteaua de cdi ferate din Romdnia

Transportul feroviar se desfasoara pe magistrala CFR 400 Brasov — Sfantu Gheorghe — Targu
Secuiesc — Gheorgheni — Miercurea Ciuc - Dej - Jibou - Baia Mare - Satu Mare, care apartine Cdilor Ferate
Romane. Conform datelor procesate, din documentele publice CFR Infrastructurd, reteaua feroviard a
judetului are o lungime totala de aproximativ 200 de km, linii simple si neelectrificate, dintre care 197 km
cu ecartament normal, 2 km cu ecartament larg si 1 km cu ecartament mixt. Judetul Satu Mare se afla pe
locul trei privind densitatea retelei feroviare n raport cu media regionala de 49km/1000km?.

Din punct de vederea al retelei feroviare Judetul Satu Mare este deservit de:

* magistrala feroviara 400, care face legatura cu Baia Mare, Dej, Brasov si Bucuresti pe o
ramificatie, respectiv spre Cluj-Napoca si Alba lulia.

* linia de cale ferata 402 portiunea sudica, care face legatura Carei cu Oradea, respectiv Arad si
Timisoara.

* linia de cale ferata 402 portiunea nordica intre Carei - Satu Mare si Halmeu, frontiera cu Ucraina

* linia de cale ferata 412, directia Carei - Tasnad spre Zaldu, Jibou, Dej,

* liniade cale ferata 417 de la Satu Mare spre Livada, Negresti Oas si Bixad (linie neinteroperabila3*)

* linia de cale ferata 422, directia Carei - frontiera cu Ungaria, cu legatura spre Debrecen,
Budapesta

31 CFR http://cfr.ro/files/ddr/Anexa%201b.pdf
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Legenda
Limita judetului Satu Mare
---- Cale ferata neelectrificata

Statii de cale ferata
Tunel cale ferata
® Pod cale ferata

La nivel de Regiune infrastructura feroviara este in cea mai mare suferintg, la acest capitol existand
diferente mari chiar fata de starea infrastructurii la nivel national (care este precara) in ciuda faptului ca
prin regiunea NV trece un coridor feroviar.

In lipsa investitiilor majore in infrastructura de cale feratd se observa o crestere accentuatd a
timpului minim de deplasare raportat la o vitezd medie de deplasare cuprinsa intre 43km/h si 52km/h. Cele
mai mari viteze medii sunt de 6okm/h pentru trenurile IRN. Aceste valori sunt in contradictie cu tintele de
viteza, neraportate la o limita de timp, aferente Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea |
- Retele de transport care prevede cresterea vitezei asigurate pe magistrala 400 si linia de cale ferata 402
de pana la 160km/h.

Conform Strategiei de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare 2021-2025, legdtura feroviara dintre
Satu Mare si Baia Mare poate fi inclusa intr-un proiect de dezvoltare a transportului feroviar. Cu toate
acestea, la nivel judetean nu exista un transport public metropolitan pe cale rutiera, acest mod de
deplasare fiind prioritar de implementat prin proiecte viitoare.

100000 sy 171
60795
Aeroportul Satu Mare a fost infiintat 50000 S I I s 47280
in 1936 si se afla in subordinea Consiliului 13092 17212
Judetean Satu Mare. In 1975 a fost o m N [ I

. v . . . 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Inaugurata pista de 2500 de metri (cea mai

lunga din regiunea de Nord-vest), iar actuala Figurd 3-30 - Evolutia numdrului de pasageri
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aerogara a fost realizata Tn perioada 1980 —1982. Aeroportul a fost deschis traficului international in 1997.
Aeroportul dispune de o platforma de parcare care permite stationarea simultana a patru aeronave mediu-
curier, dispozitiv luminos de apropiere simplificat CALVERT si echipament DVOR/DME. Aerogara are o
capacitate de 200 de pasageri pe ora pe fiecare dintre fluxuri.

Pista de decolare-aterizare are o lungime de 2500 m si o Iatime de 45 m, iar calea de rulare are o
lungime de 150 m si [atimea de 23 m.

Aeroportul opereaza curse spre Bucuresti si Londra. Evolutia numarului de pasageri a cunoscut o
panta ascendentad in perioada 2014-2019 si 0 descrestere accentuata Tn anul pandemic 2020.

A fost analizata aria de influenta
a aeroportului, aceasta depasind granitele
judetului. Totodata, intreaga regiune se vt s ol
afla in aria de influenta a Aeroportului
Avram lancu Cluj-Napoca, unde exista mai
multe destinatii atractive pentru populatia
regiunii.  Totodatd, prin  prezenta
Aeroportului Debretin din Ungaria la o
distanta de 110km fata de resedinta
judetului, mai mica fata de cea parcursa
pana la aeroportul din Cluj-Napoca,
aeroport care prezinta legdturi catre cele
mai importante destinatii europene si nu
numai, populatia din nordul si vestul
regiunii prefera folosirea facilitatilor din
Ungaria.

Legenda

Figurd 3-31 - Aria de influentd a aeroportulrilor din regiunea Nord-
Vest
In prezent, aeroportul nu este
deservit de transportul public sau cel
judetean.

Legenda

Cu un numar al populatiei
migratoare in continua crestere, Aeroportul
Satu Mare ar necesita introducerea unor
destinatii pentru curse regulate cdtre
destinatii cheie din vestul Europei.

Aeroportul va beneficia de
modernizari prin proiectul ,,Reabilitarea si
modernizare infrastructurii aeroportuare la
Aeroportul Satu Mare” finantat din fonduri
europene (FEDR), completate din bugetul
de stat si bugetul local al judetului.
Fondurile vor fi orientate catre construirea
unui nou terminal si extinderea terminalului
existent, reabilitarea pistei, extinderea platformei de imbarcare, achizitionarea de echipamente pentru
activitatile aeroportuare pe timp de iarnd. Prin proiectul ,Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare a
Aeroportului Satu Mare prin imbunatatirea conditiilor de siguranta aeroportuara” se vor realiza investitii
pentru imbunatatirea conditiilor de siguranta si de securitate pe aeroport, un drum perimetral cu o lungime
de peste 8 km, echipamente moderne pentru efectuarea controlului de securitate si vor fi achizitionate o
autospeciala de interventie si o ambulanta. Proiectele de investitii urmeaza sa fie finalizate pana la sfarsitul
anului 2023.

Figurd 3-32 - Numdrul de pasageri ai aeroporturilor din regiune
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Mobilitate pietonala si velo

Mersul pe jos este prima forma de deplasare, ce std la baza mobilitatii urbane. Impreund cu mersul
pe bicicletd, aceste moduri de deplasare sunt sustenabile, lipsite de costuri, nu genereaza emisii poluante
si au beneficii semnificative asupra sanatatii umane.

Toate orasele din regiune beneficiaza de zone centrale modernizate, constituite in jurul unor
circulatii pietonale generoase si atractive pentru localnici si vizitatori.

Desi se investeste in conturarea de noi zone pietonale cea mai mare parte a trotuarelor nu sunt
accesibilizate (inclusiv statiile de transport public) iarin noile zone rezidentiale acestea nu depasesc adesea
|atimea de 1m. O parte considerabila din trotuare sunt blocate de masini parcate neregulamentar (maiales
in zonele de locuinte colective dar si in zonele centrale pe strazile secundare).

Cea mai mare parte a oraselor mici nu detin zone pietonale iar calitatea circulatiilor pietonale
(pavaj, dimensiune, accesibilizare) este adesea precara.

nurma chestionarelor realizate cu populatia, un procent de 20% din totalul persoanelor, au indicat
ca folosesc mersul pe jos in deplasarile lor zilnice si 4% utilizeaza bicicleta sau trotineta in deplasarile
zilnice.

Municipiile Satu Mare sau Carei isi pastreaza traditia in ceea ce priveste mersul cu bicicleta oferind
infrastructurd pentru biciclete. Tn anul 2018 in Municipiul Satu Mare a fost introdus pentru prima data
sistemul bike-sharing, cu 18 statii de inchiriere biciclete. Acest sistem se bazeaza in prezent pe o retea
formata din cinci piste in lungime totala de 14,18km. Acestea prezinta eroride proiectare, fiind amenajate
pe suprafata pietonald, subdimensionate sau nedelimitate de infrastructura pietonala. Municipalitatea are
in vedere implementarea a 14 trasee noi in lungime totala de 25,6gkm.

Municipiile si orasele nu dispun de un numar suficient de parcari pentru bicicleta.

Garile din judet nu functioneaza inca ca noduri intermodale, acestea nu dispun de parcari pentru
biciclete, nu sunt mereu conectate cu autogarile, iar corelarea cu transportul public local este adesea
deficitara. In municipiul resedinta de judet, autogara se afla in apropierea garii, insa infrastructura
pietonald catre aceasta este subdimensionatd, pe anumite tronsoane lipseste sau este degradata, astfel
calatorii trebuie sa se deplaseze pe suprafata carosabila.

La nivel judetean, se afla in implementare mai multe proiecte care vizeaza mobilitatea pietonald
si velo, sianume:

* Amenajare trotuare in comuna Certeze-sat Certeze, Huta-Certeze si Moiseni, judetul Satu
Mare

=  Modernizarea si extinderea traseului pietonal si velo Centrul Vechi Mun. Satu Mare;

= Amenajare pista de biciclete strada Botizului - Pod Golescu Mun. Satu Mare;

* Modernizarea si extinderea traseului pietonal si velo Centrul Nou din Municipiul Satu Mare;
* Pod peste Raul Somes - amplasament Str. Strandului Mun. Satu Mare;

* Pasarela pietonala peste Raul Somes- amplasament Centrul Nou din Municipiul Satu
Mare;

» Reducerea emisiilor de carbon Tn Municipiul Carei prin masuri privind incurajarea utilizarii
bicicletei si imbunatatirea infrastructurii aferente traficului pedestrian;

* Amenajare spatii de petrecere a timpului liber — Orasul Livada;

* Extinderea sistemului de Bike sharing;
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Mobilitatea ramane o conditie esentiala in desfasurarea cu succes a activitatilor zilnice, mai ales in
aceste timpuri in care totul se deruleaza cu rapiditate. Pentru persoanele cu dizabilitati, deplasarea in oras
si in afara este de cele mai multe ori o provocare, fiind nevoite sa faca fata lipsei de infrastructura si de
dotari a mijloacelor de transport in comun.

Un sistem de control al traficului monitorizeaza caracteristicile traficului real si ca rezultat al
informatiilor de trafic si parametrilor setati, implementeaza automat timpi de trafic sincronizati.
Informatiile de trafic sunt preluate de detectori, iar pe baza acestora modulurile de control de la distanta
asigura implementarea timpilor de trafic sincronizati.

Managementul traficului reprezinta un complex de masuri active si pasive pentru asigurarea
fluentei traficului si totodata utilizarea infrastructurii existente cat mai eficient posibil.

Activitati precum: supravegherea traficului, controlul traficului, supravegherea modului de
functionare a echipamentelor, urmarirea parametrilor de perfomanta in functionarea retelei, aplicarea
politicilor de transport stabilite la nivelul autoritatilor locale, se pot asigura eficient prin intermediul unui
instrument denumit sistem de management al traficului operat prin intermediul centrului de management
al traficului.

Pentru a raspunde nevoilor de mobilitate si confort ale locuitorilor, in cadrul resedintei de judet s-
a decis implementarea a doua investitii in domeniul managementului traficului, si anume:

= crearea unui Centru de Comanda si Control unic, pentru coordonarea activitatilor de management
al traficului si supraveghere video, care sa raspunda cerintelor viitoare de dezvoltare a municipiului
Satu Mare;

. sistem de management al transportului public in municipiul Satu Mare;
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Zonele cu nivel ridicat de complexitate se intdlnesc cu precadere in cadrul structurii urbane, n
zonele centrale, nodurile importante de transfer sau marile platforme logistice.

In cadrul judetului, zonele de complexitate ridicatd au fost identificate ca zona centrald a
municipiului resedinta de judet, Aeroportul International Satu Mare si Vama Petea.

Zona Centrala Satu Mare

Zona centrald a fost identificata ca
areal delimitat la nord de Piata Jean Calvin, la
sud de, la vest de strada Nicolae Golescu si la
est de strada Vasile Lucaciu. Zona centrald
este considerata o zond de importanta si
inters crescut la nivelul orasului, fiind definita
de cladiri cu valoare arhitecturald valorasa ce
caracterizeazd  imaginea  urband a
municipiului.

Aceasta zond este considerata o
zona complexa din punct de vedere al
potentialului urbanistic si arhitectural, dar si
din punct de vedere al mobilitatii si al
accesibilitatii, aici fiind localizate principalele
institutii de interes municipal si judetean. De asemenea, este si zona cea mai vizitata de turisti si cea mai
utilizatd pentru zonele comerciale de catre locuitori.

Figure 3-1 - Zona Centrald Mun. Satu Mare

Zona centrald a municipiului Satu Mare atrage fluxuri pietonale si auto prin obiectivele de interes
public, insa aceasta este utilizata si ca zona de tranzit pentru traficul intern pe directia est-vest, aici fiind
amplasate cateva intersectii importante, ceea ce duce la aglomerarea zonei. Putinele rute de transportin
comun si locurile de parcare amenajate in zona centrala, chiar daca sunt cu plata determina ca repartitia
modala pentru deplasarile spre centru sa fie dominatd de transportul cu autovehiculul personal.

Din punct de vedere al deplasarii nemotorizate, in zona centrald se regasesc o serie de
tronsoane priortizate pentru pietoni ( Strada Corneliu Coposu, Piata 25 Octombrie) si o serie de spatii
publice (Parcul Central, Piata Jean Calvin, Piata Libertatii), Tnsa acestea nu sunt exlusiv pietonale, iar starea
fizica a trotuarelor nu este corespunzatoare. Un alt potential al zonei centrale este zona de mal a raului
Somes, insuficient valorificata. Caracterul de oras grading, cadrul natural si existenta unor areale cu
patrimoniu arhitectural istoric (in special zona centrala veche) sunt premise favorabile dezvoltarii unei
infrastructuri pietonale atractive.

Aeroportul Satu Mare

Aeroportul International Satu Mare este localizat in sudul municipiului, la o distanta de 11 km.
Aeroportul se afla la o distanta de 18okm fata de Aeroportul International ,Avram lancu” Cluj-Napocasila
o distanta de 118km fata de Aeroportul International Debrecen, acestea din urma operand curse pentru
numeroase destinatii europene si nu numai. Cu o ofertd limitata a destinatiilor si curselor disponibile si
aflandu-se in aria de influenta a celor doua aeroporturi, populatia judetului este atrasa in special de oferta
de transport aerian din Ungaria.

Totodata, avand un numar tot mai mare al populatiei migratoare, Aeroportul Satu Mare ar
necesita introducerea unor destinatii pentru curse regulate catre destinatii cheie din vestul Europei si
prezintd potential in dezvoltarea ofertei din prezent.
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Vama Petea

Petea este cea mai importanta vama din judet, din punct de vedere al dotarilor si al fluxurilor de
trafic captate. Fiind o vama intre doua tari din Uniunea Europeang, circulatia persoanelor si a marfurilor
se realizeaza mult mai facil. Vama Petea prezinta cea mai mare capacitate de captare a traficului, avand
trei benzi pentru autoturisme pe directia spre Ungaria si trei benzi de intrare in tara. Pentru traficul de
marfa, vama prezinta o artera de intrare si doua pentru iesirea din tara.

Cresterea sesizabila de trafic prezenta din anul 2016 se datoreazd modernizarii si cresterii
capacitatii vamale din acel an. Totodatd, vama Petea ar necesita sporirea punctelor de trecere in vederea
scaderii timpilor de asteptare din prezent.

Prin implementarea Drumului Expres Somes — DX, timpii de traversare ai regiunii pe axul Turda
(A3) - Dej—Baia Mare —Satu Mare, vor scadea semnificativ, traseul spre Ungaria suportand un trafic sporit.

Documentatia de fatd necesita o monitorizare asumata in cadrul unei comisii pentru Mobilitate si
Urbanism din cadrul Consiliului Judetean Satu-Mare.

Pentru asigurarea implementarii componentelor digitale, a functiunilor de tip smart-city, in cadrul
proiectelor investitionale propuse prin strategie si implementante in cadrul proiectelor individuale, se
propune ca monitorizarea acestor aspecte sa se deruleze in cadrul unei Comisii pentru Smart-City si
Digitalizare.

Implementarea efectiva a strategiei se va realiza prin punerea in opera a proiectelor investitionale.

Proiectele investitionale cu sursa de finantare prin programe europene nerambursabile din cadrul
financiar 2021-2027 vor fi prioritizate pe baza procedurilor stabilite in conformitate cu prevederile emise
de ADR Nord-Vest.

Avand in vedere cd pentru proiectele de investitie selectate pentru realizare este necesara in primul
rand elaborarea unor documentatii tehnice in conformitate cu prevederile HG9o7/2016, se recomanda ca:

= Temele de proiectare care vor sta la baza caietelor de sarcini vor fi corelate in ceea ce priveste
obiectivele de investitie si tipurile de interventie.

Capacitatea institutionala pentru monitorizarea si evaluarea implementarii strategiei este bine
dezvoltata si are atributii concrete.

Pentru reglementarea transportului public, este necesar:

= Realizarea unuistudiu de oportunitate la nivelul ADI Satu Mare pentru stabilirea oportunitatii
investitionale, prin realizarea unei analize comparative, tehnico-economice si de
rentabilitate economica privind tipul si numarul de mijloace de transport necesare pentru
modernizarea si asigurarea eficientei activitatii operatorului in context judetean.
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= Dezvoltarea si aprobarea unui caiet de sarcini si regulamentul serviciului de transport public,
in conformitate cu art. 23 alin (4) din Legea nr. 51/2006;

» Elaborarea siaprobarea documentatiei pentru contractele de achizitii publice si de delegare,
pentru a stabili conditiile de participare si criteriile de selectie pentru operatorii de transport,
cu exceptia atribuirii directe a contractelor dupa cum se mentioneaza in art. 31 alin (1) din
Legea nr. 51/2006;

» Adaptarea contractului de servicii publice in conformitate cu directivele europene privind
serviciul public;

= Monitorizarea executdrii contractului de gestiune, pentru a observa respectarea de catre
operator a clauzelor contractului;

* |mplementarea si monitorizarea implementarii strategiei de dezvoltare a operatorului si
serviciului de transport public metropolitan, incluzand realizarea investitiilor planificate prin
strategie;

= Corelarea si realizarea celorlalte actiuni administrative, necesare dezvoltarii transportului
public in comun la nivel judetean.

Astfel, la nivelul Consiliului Judetean Satu Mare se propune consolidarea rolului
departamentelor/comisiilor care sa realizeze:

»  Asumarea coordonarii siimplementarii componentelor Smart City pentru mobilitate;
* Asumarea coordonarii si implementarii strategiei;
* Extinderea sistemului de monitorizare video si al sistemului de management al traficului;

Pentru buna desfasurare a implementarii proiectelor de infrastructuri feroviare, va trebuiavutin
vedere o buna colaborare intre Consiliul Judetean - ADR Nord-Vest si SNCFR.

Proiectele de investitii propuse, pot avea surse nerambursabile de finantare din fonduri europene
disponibile Tn perioada 2021-2027, care pot acoperi partial sau total valoarea de investitii. In functie de
natura proiectelor, si eligibilitatea acestora, sursele de finantare pot fi de mai multe categorii, si anume:

Programul operational pentru transport POT:

Prezinta oportunitatea pentru realizarea anumitor proiecte de investitie in parteneriat cu
autoritatile publice locale. In cadrul acestui program de finantare, pentru perioada 2021-2027 se pot sustine
proiecte de dezvoltare si modernizare infrastructura rutierd, proiecte de dezvoltare si modernizare
infrastructura feroviara sau sisteme de siguranta rutiera.

Programul Operational Infrastructura Mare — POIM:

Strategia POIM se concentreaza asupra cresterii durabile prin promovarea unei economii bazate
pe consum redus de carbon prin masuri de eficienta energetica si promovare a energiei verzi, precum si prin
promovarea unor moduri de transport prietenoase cu mediul si o utilizare mai eficientd a resurselor. POIM
finanteaza activitati din sectorul infrastructurii de transport si protectiei mediului.

Planul National de Redresare si Rezilienta — PNRR:

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si proiecte
esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare si
potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de Redresare si
Rezilienta.

Programul Operational Regional Nord-Vest — POR 2021 - 2027:
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Programul isi propune stimularea inovarii, cresterea inteligenta si sustenabild a economiei in
vederea diminuarii disparitatilor si cresterii standardului de viata prin valorificarea diversitatii locale. Prin
POT, vorfifinantate proiecte precum: achizitia de autobuze ecologice, sisteme informare calatori, realizare
autobaza si dotarea acesteia, amplasarea de sisteme WIM pentru colectarea de date despre traficul de
marfa, realizarea de puncte de transfer intre transportul public urban si cel periurban.

Programul National de Redresare si Rezilienta — PNRR

PNRR cuprinde prioritatile investitionale si reformele necesare pentru redresare si crestere
sustenabild, corelate tranzitiei verzi si digitale avute in vedere de Comisia Europeana. Prin PNRR pot fi
achizitionate trenuri pentru transportul feroviar sau autobuze pentru transportul elevilor din localitatile din
judet catre unitatile de invatamant amplasate in centrele urbane.

Programul National de Investitii “Anghel Saligny” — PNI *Anghel Saligny”

Prin PNI pot fi finantate proiecte de reabilitare a drumurilor judetene, a drumurilor de importanta
locald, construirea de poduri, modernizarea infrastructurilor pietonale.

Suplimentar, proiectele de investitii pot fi finantate din bugetul administratiilor publice locale,
judetene sau centrale, in functie de natura siimportanta acestora.
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3.12.1 Colectarea de date

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex si important, de vreme ce
prin acestea se fundamenteaza analiza situatiei existente, identificarea si definirea problemelor —ambele
etape intermediare obligatorii pentru identificarea interventiilor si stabilirea unei liste lungi de proiecte.

Au fost identificate principalele date socio-economice existente, datele ce trebuie considerate in
cadrul etapelor de colectare, precum si indicatorii de rezultat, ce reprezinta rezultate ale strategiei (date
de iesire).

Categorie Tip

Populatie, la nivel dezagregat

Numar gospodarii, la nivel dezagregat

Date demografice, socio-
economice si privind amenajarea
teritoriului

Numar locuri de munca, la nivel dezagregat

Numarul de vehicule inmatriculate, pe categorii

Reglementari urbanistice existente

Distributia principalelor activitati economice din municipiu

Topologia retelei rutiere

A. Date primare existente

Reteaua de transport in comun

Atributele si topologia
sistemului de transport Pasageri transport in comun si alte informatii relevante din

partea Operatorului de transport public

Statistica accidentelor rutiere

Strategia de dezvoltare Proiecte de infrastructura in derulare sau de perspectiva

Numaratori de circulatie clasificate oferite de serviciul vamal
precum si de CESTRIN

Interviuri privind mobilitatea populatiei pe intreg judetul

Cererea de transport N 1% .
Numarul de calatori cu transportul aeronautic

B. Date culese

Numarul de caldtori cu transportul judetean

Numarul de caldtori cu transportul feroviar

Pentru asigurarea datelor de intrare pentru sistemul informatic in care va fi realizata modelarea
transporturilor, sunt necesare doua tipuri de informatii si date de colectat: date si informatii statistice,
existente in documente/baze de date ale Beneficiaruluisau ale altor terte entitati juridice siadministrative,
si date si informatii din teren, care vor fi preluate in urma deruldrii unor activitati specifice de cercetare,
recenzare si analiza. In cele ce urmeazd, detaliem activitatile de colectare date propuse.

Pentru identificarea particularitatilor zonelor din judetul Satu Mare, Consultantul a desfasurat
activitati de tipul sondajelor, prin efectuarea de interviuri cu populatia judetului.

Obiectivul general al studiului prezent, este identificarea si descrierea problemelor de trafic si
mobilitate care se manifestd in cadrul judetului Satu Mare, din punct de vedere al infrastructurii de
transport, al serviciilor oferite, etc. Pentru realizarea acestui studiu au fost realizate urmatoarele:
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o Unstudiu primar (sondaje/inreviuri) in randul locuitorilor, alcatuit din chestioanre adresate
tuturor categoriilor.

Modul de esantionare

o Arealul cercetdrii: cetatenii cu varsta de 14 ani si peste din Judetul Satu Mare;
o Tipul esantionului: esantionare simpla aleatoare, stratificata neproportional;
o Mediul de rezidenta —urban si rural.

Esantionare primara:

o selectie probabilistica a punctelor de esantionare (cartiere, strazi, zone functionale
omogene);
o selectie cu pas de numarare a gospodariilor in cazul fiecarui punct de esantionare;

Reprezentativitatea esantionului a fost asigurata prin:

o selectia aleatorie a respondentilor;

o distributia esantionului la nivelul tuturor zonelor functionale ale municipiului, evitandu-se,
astfel, concentrare interviurilor doar in anumite zone ale municipiului (cum ar fi zona
centrala), care ar introduce distorsiuni.

Extrapolarea rezultatelor s-a facut tinand cont de structura populatiei pe grupe de varsta, sex,
stadiul ocupational precum si alte variabile socio-economice relevante la nivelul judetului Satu Mare
punandu-se accent pe municipiile si orasele componente ce sunt motoarele economieiin judet.

Modul de analiza si interpretare a datelor

Analiza datelor a constat in elaborarea de statistici si determinarea probabilitatilor de distributie
cu privire la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:
o Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul célatoriei;
Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor;

Principala problema intdmpinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului si in afara
acestuia;

Durata medie a calatoriilor efectuate;

Distantele medii parcurse;

Care sunt principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul judetului?;
Care sunt principalele probleme intampinate de pietoni?;

Care sunt principalele probleme Tntampinate de biciclisti?;

O O O O O O

Evaluarea sistemului de transport public, judetean si a transportului feroviar de catre participantii
la interviuri;

Numarul de calatorii efectuare catre punctele vamale de pe raza judetului Satu Mare;
Motivul deplasarii in afara tarii;

o Distributia pe varste si genuri a participantilor la interviuri;

Recenzarea traficului

Colectarea de date de trafic la nivelul judetului reprezintd o sarcina complexa. Majoritatea datelor
colectate au fost obtinute de la terte entitdti publice:

o Numarul de pasageri transportati cu:
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Transportul public judetean;

Transportul public local;

Traficul de pasageri in aeroport;

Traficul din fiecare gara CF de pe aria judetului Satu Mare;

o Numarul de vehicule (private si de marfd) ce au tranzitat vamile din Judetul Satu Mare;
o Numaratori de trafic pe tipuri de vehicule oferite de CESTRIN.

O O O O

3.12.2 Prognoze

In cadrul acestui subcapitol sunt prezentate estimarile si structura modelului ce au fost utilizate
pentru obtinerea prognozelor pentru anii 2027 si 2035. Capitolul include, de asemenea, analize ale
tendintelor aparute de-a lungul timpului in ceea ce priveste efectuarea caldtoriilor, prezentarea evolutiei
relatiei dintre cresterea volumului de trafic si dezvoltarea socio-economica, precum si sursele si metodele
de formulare a prognozelor socio-economice.

Tendite de evolutie la nivel national

Au fost analizate date disponibile la nivelul INS si CESTRIN pentru determinarea variatiilor
observate de-a lungul timpuluiin ceea ce priveste numarul calatoriilor efectuate prinintermediul diverselor
moduri de transport.

Intre anii 1990 si 2015 s-a inregistrat o scddere a numarului de calatorii, cu toate ca situatia s-a schimbat la
nivelul celor trei intervale distincte:

o Intre 1990 si 2000 s-a inregistrat o scadere a numarului total de calatorii efectuate, indusa de un
declin semnificativ de la nivelul numarului de calatorii efectuate prin intermediul transportului
public, care nu depaseste cresterea numarului de calatorii realizate prin mijloace de transport
private.

o Intre 2000-2005 s-a inregistrat o crestere moderatd atat la nivelul c3ltoriilor prin mijloace de
transport public, cat si la nivelul cdlatoriilor realizate prin mijloace de transport private.

o Intre 2005-2010 s-ainregistrat o crestere generald semnificativa a numarului de calatorii efectuate,
prin cresterea mai puternicd mai mare a numarului calatoriilor realizate prin mijloace de transport
private (5.0% pe an), fata de calatoriile efectuate prin transport public (3.3% pe an);

o Intre 2010-2015 s-a inregistrat o scidere a numarului de autovehicule achizitionate si o stagnare a
numarului de calatorii efectuate cu transportul privat.

De asemenea, intre anii 2008 si 2011 volumele de marfa transportata prin intermediul tuturor
modurilor de transport a scazut. Cel mai mare declin s-a inregistrat la nivelul transportului rutier, unde
tonajul marfurilor transportate a scazut cu 50%, in timp ce numarul de tone/km a scazut cu 45%. Volumele
de marfa transportate feroviar au scazut cu 9%, fara modificari in parcursul vehicul/km. In ceea ce priveste
marfa transportatd naval, aceasta inregistreaza cea mai mica scadere, si anume de 3%. Scaderea
inregistrata la nivelul transportului de marfuri din anul 2008 este rezultatul crizei economice. Exista, pe de
alta parte, exista semne de revenire indicate de cresterea usoara a volumelor totale transportate intre 2010
si 2011.

In cadrul metodologiei aplicate, cererea viitoare de transport a fost calculatd la nivel intern.
Cresterea numarului de calatorii este influentata de modificarile de la nivelul variabilelor socio-economice,
precum PIB, gradul de motorizare a populatiei sau schimbarile demografice ale populatiei, aparitia unor
noi zone functionale mari (spitale regionale, centre logistice, fabrici etc.) si/sau a infrastructurilor rutiere
mari (drumuri expres, autostrazi, poduri de legatura etc.). Pentru aceste variabile macro-economice au
fost utilizate informatiile disponibile Tn cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei.

Pentru fundamentarea scenariului de prognoza a traficului, MPGT furnizeaza scenarii de crestere
pentru urmatorii parametrii socio-economici:
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O O O O

PIB real si PIB in preturi curente;
Populatia si populatia activa;

Numarul de angajati (locuri de munca); si
Indicele de motorizare (autoturisme inmatriculate la 1.000 locuitori).

Tabel 3-3 Prognoza evolutiei PIB real — Rate anuale — Sursd: AECOM

Romania 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018- 2030-
2030 2045

Pesimist 1.76 0.16 1.28 1.76 2.24 2.40 2.80 2.80 2.80
Mediu 2.20 0.20 1.60 2.20 2.80 3.00 3.50 3.50 3.50
Optimist 2.64 0.24 1.92 2.64 3.36 3.60 4.20 4.20 £4.20

Dupa cum se observa din figura de mai sus, este anticipata o crestere a PIB cu rate medii anuale
intre 2,8% si 4,2% in intervalul 2018-2030.

Crestere PIB va putea avea impact asupra mobilitatii la nivelul judetului Satu Mare, din categoriile:

o cresterea cantitatii de marfuri transportate;

o cresterea veniturilor locuitorilor;

o cresterea nivelului de suportabilitate pentru populatie pentru acoperirea pretului biletelor de
transport judetean si public local.
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Schimbarile intervenite la nivelul cererilor de transport sunt, de obicei influentate de variatii ale
indicatorilor socio-economici ale numarului de caldtorii efectuate. Aceste modificari apar si in randul
indicatorilor aferenti dimensiunii potentialelor grupuri de locuitori care caldatoresc. Spre exemply,
schimbarile de la nivelul populatiei active afecteaza numarul de caldtorii de tip navetd, iar schimbarile
gradului de activitate economicg, indicata de valoarea PIB, afecteaza numarul de deplasari efectuate in
scopul transportului de marfuri. Indicatorii aferenti nivelului de prosperitate ridicata a calatorilor, precum
PIB/cap de locuitor, influenteaza in mod pozitiv rata calatoriilor efectuate, majorand si nivelul gradului de
motorizare a populatiei deoarece populatia dispune de un venit mai mare.

Produsul Intern Brut

Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legata de evolutia produsului intern brut
(PIB). Cea mai mare crestere economica la nivel national a fost inregistrata in 2004 (al 5-lea an de crestere
economica neintrerupta). Tot in anul 2004 Romania a inchis toate capitolele de negociere cu UE semnand
apoi, in Aprilie 2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data de aderare setatd pe 1 lanuarie 2007.
Cresterea din 2005 a fost temperata de restrictiile impuse de BNR asupra unuifactorimportantin cresterea
PIB in ultimii ani, creditul de consum. Trendul ascendent s-a mentinut inca doi ani dupa includerea
Romaniei in Uniunea Europeana. Astfel ¢, Tn anul 2009, contextul economic national si International au
afectat In mod negativ trendul crescator al produsului intern brut. Anul 2009 a fost un an de contractie
economica, PIB inregistrand o diminuare de 7.1% comparativ cu anul anterior, 2008 (+7.3%).

Incepdnd cu anul 2011 economia Romaniei a crescut constant; prognoza pentru anul 2022
incluzand o crestere in termeni reali de 4,7% fata de anul precedent.
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Tabel 3-4 Evolutia Produsului Intern Brut (crestere reald) — Sursd: Comisia Nationald de Prognozd 2021 - 2025

Strategia viitoare de dezvoltare industriala va trebui sa se bazeze pe cresterea exporturilor.
Prioritatea va fi dezvoltarea acelor sub-sectoare si intreprinderi care au abilitatea de a fi competitive pe
pietele internationale sau cele autohtone.

In ultima perioada (2006-2015), restructurarea economiei romanesti si a sectorului transporturi a
jucat un rol semnificativ, ducand la cresterea modului de transport rutier fata de cel feroviar. Se considera
totusi cd perioada de tranzitie, atat privind situatia economica generald, cat si sectorul transporturilor este

anul 1989 {1990 |1991|1992| 1993 (1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015|2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022| 2023 | 2024

PIB (%)
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terminata si Romania este recunoscuta acum cd avand o economie de piata functionala (una dintre
conditiile pentru aderarea la UE).

Totusi, trebuie amintit ca atunci cand cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate
diferita a fiecarui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu cele inregistrate
in UE n ultimii 30 de ani. In plus, trebuie mentionat faptul cd Romania are o economie relativ mic, cu o
crestere importanta a comertului international.

In ceea ce priveste scenariul de prognoza pe termen lung, este de asteptat ca economia Romaniei
sa creasca cu rate anuale de 3-3,5%, conform scenariului de prognoza considerat in cadrul Master Planului
General de Transport al Romaniei.
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Transporturile la nivel national

Cote modale 2021: Cantitati Cote modale 2021: Numirul
Conform Institutului National de aanpertate posagerlr

Statistica, drumurile au fost folosite pentru o

aproape 80% dintre kilometri parcursi pentru

transportul de persoane si  pentru

aproximativ 70% dintre kilometrii parcursi

pentru transportul de bunuri avand ca punct

de referintd numarul total de kilometri

parcursi in Romania (date din 2021). In

ambele cazuri acesta este modul de  cotemodale 2021 Parcursul Cote modale 2021: Parcursul

transport folosit cel mai mult, asa cum este mifurilor transportate pasagerilor

ilustrat si in figura alaturata.

Tabelul urmator prezinta evolutia P
principalilor macro-indicatori pentru
sistemul de transport din Romania.

= Transport Feroviar ™ Transport Rutier Transport Maritim Transport Aerian
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Figurd 3-34 Cote modale la nivel national

Tabel 3-5 Date statistice privind evolutia
transporturilor — Sursd: INSSE

Indicator U.M. 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Transportul feroviar
Locomotive numar 1986 1907| 1845 1834 1823 1796 1795 1779 1795 1769 1769 1721| 2369 2205 2202
Vagoane pentru trenuri de marfa numar 5326 5105 5137 4,904 4483 4232 4025 4053 3928 3894 3894 3980 3486 3343 3201
Vagoane pentru trenuri de pasageri |[numar 54713| 47420 45505| 43311| 42624| 44188| 39832| 35385| 34254| 33767 32234| 32240| 28242| 26362 24448
Marfuri transportate mii tone 68772| 66711| 50596 52932| 60723| 55755| 50348| 50739 55307| 52618| 56083| 55429 58808| 49671 57424
Parcursul marfurilor mil tone km 15757| 15236| 11088| 12375| 14719| 13472| 12941| 12264 13673 13535| 13782| 13076 13312| 12291 13625
Transportul de pasageri mii pasageri 88264 78252 70332| 64272 61001 57562| 57433| 64760 66482| 64456| 69057| 66500| 69708| 50559 54937
Parcursul pasagerilor mil pasageri km 7476 6958| 6128| 5437| 5073| 4571 4411 4976 5149| 4988| 5664 5577| 5906 3720|4271
Transportul pe cdi navigabile interioare
Nave fara propulsie numar 1199 1221 1232| 1208 1097 1131 1152 1137 1134 1145 1139 1123 1021 1007 990
Nave pentru transportul pasagerilor |numar 72 75 65 67 127 94 55 62 65 75 75 78 314 316 323
Marfuri transportate mii tone 29425| 30295| 24743| 32088| 29396| 27946 26858| 27834| 30020| 30484 29043| 29714| 33261 30518| 32120
Parcursul marfurilor mil tone km 8195 8687| 11765| 14317 11409| 12520| 12242| 11760 13168 13153| 12517 12261| 13957 13638| 13522
Transportul de pasageri mii pasageri 211 194 161 83 125 119 140 167 169 153 153 120 111 134 146
Parcursul pasagerilor mil pasageri km 23 21 20 15 18 17 17 11 10 8 8 6 6 7 7
Transportul prin conducte petroliere magistrale
Marfuri transportate mii tone 12310 12390| 8520| 6551 6020 5771 5625 6365 6663 6825 6551 6459 6856 6410 6385
Parcursul marfurilor mil tone km 1850 1720 1243 996 879 785 829 984| 1029 1132 1087| 1080 1168 1070 1087
Transportul maritim
Nave pentru transportul marfurilor  |numar 7 6 5 5 4 3 4 4 3 2 2 2 2 2 2
Marfuri transportate mii tone 48928| 50449 36021| 38118| 38883| 39454 43552| 43707| 44485 46288| 46126 49032 53098| 47220 53121
Transportul aerian
Aeronave civile inmatriculate
pentru transportul pasagerilor numar 62 71 84 89 83 84 67 65 59 67 78 72 75 78 89
pentru transportul marfurilor numar : : : : : : : : : : : : : : 1
Marfuri transportate mii tone 22 27 24 26 27 29 32 32 37 40 45 49 47 40 41
Transportul de pasageri mii pasageri 7831 9077 9093| 10128| 10783 10728| 10706| 11592| 13273| 16398| 20222 21816| 23193 7186| 11177
Transportul rutier
Marfuri transportate mii tone 356669| 364605| 293409| 174551| 183629| 188415| 191486| 190932| 198638 216085| 226320| 237132| 256616 266523| 306777
Parcursul marfurilor mil tone km 59517| 56377 34265| 25883 26347| 29662| 34026| 35135\ 39022| 48175| 54704 58761| 61041 55026| 61848
Transportul de pasageri* mii pasageri 231077| 296953| 262311| 244944| 242516| 262291| 274393| 282018 275548 302951| 325532| 361338| 355556 273454 275551
Parcursul pasagerilor mil pasagerikm | 12156| 20194 17108| 15812| 15529 16901| 17082| 18339 17471| 18744| 18178 19937| 20553| 13573 14661

*Pasageri in vehicule licentiate, cu cel putin 8+1 locuri (autoturismele personale nu sunt incluse)

Sistemul de transport din Romania este dominat de modul rutier, atdt pentru transportul de
pasageri cat si pentru cel de marfa. Documente strategice recente (cum ar fi Master Planul National de
Transport al Romaniei) prevad masuri privind dezvoltarea echilibratda a modurilor de transport, cu
promovarea prioritara a modurilor sustenabile (feroviar si naval), in concordanta cu obiectivele strategice
si politicile de transport la nivelul Uniunii Europene.
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Categorii autovehicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Motociclete : : : : : : : 100695 106187 112825 120512 129657| 141608 155312 169095
Autoturisme 3884237  4444652|  4711266| 4818425 4855809| 5025158| 5261880 5519506 5823664  6214253]  6826499| 7377669  7930832|  8410699] 8936670
Autobuze si microbuze 35762 416514 41165 40877 40887 42010 42836 44283 47347 48803 50309 51802 53771 54170] 54351]
Remorci, semiremorci 202996 225754 239438 252203 269005 286393 304108 324859 348090 375710 401586 433340 467125 500770] 538112
Vehicule utilitare si transport de marfa 587380] 645340 661859 667219 696260 719926 761554, 806523 856257 912790 975200 1034324 1090008|  1141692| 1191364
Total 4710375  5357260]  5653728| 5778814 5861961  6073487|  6370378|  6795866] 7181545 7664381  8374106| 9026792|  9683344| 10262543 10889592
Autovehicule (tip combustibil) 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Diesel 881517| 1125664  1235113|  1327836| 1380805  1480137| 1606356|  1741719| 1906195 2120151 2516380 2891140|  3230617|  3512622| 3768454
Benzina 2672723|  2901173|  3009053|  2990858| 2952375 3005229 3086276 3161031  3241746| 3340914  3465038|  3535317| 3630529)  3687728| 3706500
Electrice 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0 o 1925 2853 5803 12433
Romania 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Populatie 22582773| 22561686| 22541941 22516004| 22480599| 22433741| 22390978 22346178| 22312887| 22273309| 22236154 22221895 22215217| 22191818| 22120471
Autoturisme 3884237 4444652| 4711266 4818425 4855809|  5025158| 5261880 5519506 5823664  6214253]  6826499| 7377669  7930832|  8410699] 8936670
Grad de motorizare (veh/1.000) 172 197, 209 214 216 224 235 247 261 279 307 332] 357 379 404

Tabel 3-6 Evolutia parcului national de vehicule in perioada 2007 - 2021 — Sursa: INSSE
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Figurd 3-35 Evolutia gradului de motorizare in Romania fatd de media Europeand (EU27) — turisme / 1.000
locuitori— Sursd: Eurostat

Gradul de motorizare

In anul 2007, parcul de vehicule scade datorita radierii din oficiu a vehiculelor inscrise in circulatie
conform legii 432/2006.

In anul 2009, numarul de vehicule inmatriculate furnizau o ratd de motorizare de aproximativ 210
autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce inseamna o crestere de 1.51 ori fata de anul 2001
cand se inregistrau 132 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ mici prin
comparatie cu valorile inregistrate in tarile Europei occidentale.

Se poate observa din diagrama urmdtoare cd rata de motorizare la nivel national urmeaza trendul
ascendent specific mediei UE27 insa mai are de recuperat pana la atingerea acesteia.



Recensamantul Populatiei si Locuintelor, efectuat in 2011 a adus schimbari vizibile Tn ceea ce
priveste numarul de locuitori ai tarii noastre, astfel ca de la recensamantul din anul 2002 populatia a scazut.
Vechea valoare fiind ajustata de Institutul National de Statistica si folosita la calcularea gradului de
motorizare pentru anii anteriori.

Prin urmare, luand in calcul parcul national de vehicule in anul 2021 (valoare publicata de DRPCIV)
si populatia totala recenzata in anul 2021 se poate determina rata de motorizare la nivelul anului 2021:

O 404 autoturisme [ 1.000 locuitori

Detinerea de autoturisme era mult mai scazuta decat media pentru UE 27, de 200 autoturisme la
1.000 de persoane. Aceasta poate fi comparata cu media de 473 din UE 27, astfel ca se estimeaza o crestere
a numarului de autoturisme Tn urmatorii ani.

In ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la cresterea
spectaculoasa a achizitionarii de noi autoturisme. Se asteapta ca detinerea de autoturisme sa continue sa
creascd pe termen mediu cu rate sustinute.

Pot fi identificate doua cauze principale ale acestei cresteri: prima este cresterea PIB-ului si a doua
este efectul de ,ajungere din urma”, ceea ce va conduce la rate mai ridicate de crestere, tinand seama ca
rata generald de detinere de autovehicule este inca scazuta. Un astfel de efect poate fi observat in
numeroase tari: intre 1990 si 2002 detinerea de autoturisme a crescut cu 109% in Polonia, cu 58% in
Bulgaria, cu 51% in Cehia fata de 29% in UE15. Aceasta tendinta poate fi influentata pe termen scurt de o
serie de aspecte precum oportunitati mai bune de locuri de munca n strainatate, acces la credite n
anticiparea unor venituri mai mari, cerere sporita de libertate personala de transport si decizii fiscale ale
guvernului.

Parcul de autocamioane din Romania cuprinde, in majoritate, vehicule vechi de dimensiuni reduse,
iar parcul de vehicule este de asemenea mult mai mic decat media pentru UE 27. In raport cu populatia,
existau 20 de camioane la 1.000 de persoane in Romania in anul 2002. Aceastd valoare nu este comparabila
cu cea de 63 din UE 25 (inaintea intrarii Romaniei in Uniunea Europeana). La aceastd categorie de vehicule
se vor inregistra Tn viitor rate de crestere semnificative pentru a ajunge din urma media europeana.

Analizand aceste date se pot observa doua aspecte:

o intarile industrializate, dezvoltate, gradul de motorizare tinde sa se stabilizeze la valori cuprinse
ntre 500 — 600 turisme/1.000 locuitori;

o multe din tarile deja integrate, cu o dezvoltare economica superioara Romaniei, au atins deja un
grad de motorizare de cca. 350 — 400 turisme/1.000 locuitori.
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Gradul de motorizare inregistrat la nivelul judetului Satu Mare

Conform Directiei Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor (DRPCIV) au fost
extrase urmatoarele date referitoare la situatia parcului de vehicule inmatriculate in judetul Satu Mare,
pentru anii 2007-2021.

In termeni relativi, parcul auto al judetului Satu Mare, inregistreaza o crestere consistenta de
aproximativ 9% in anul 2017, fata de anul anterior. Rata de crestere pastreaza o valoare relativ constanta
de 5-6% pe an.

Invalori absolute, un numar de aproape 100.000 vehicule erau inregistrate in plus in anul 2021, fata
de anul 2007.

Categorii autovehicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Motociclete : : : : : : : 1984| 2119 2250 2410 2552| 2796 3078| 3386
Autoturisme 54520| 62452| 67630| 71323| 71819| 75146 79561| 83250| 87477| 93347 102769| 110145| 116601 122721 128467
Autobuze si microbuze 436] 501l 527 562 580 6o5| 621 665 730| 768| 789 822| 828 832 838
Remorci, semiremorci 4784| 5141 5425 5695|6024 6322| 6664 7022| 7478 7958 8390 9002 9598| 10222 10893
Vehicule utilitare si transport de marfa | 8400| 9020| 9396| 9841| 10676| 11565| 12581| 13524| 14624 15850| 17035| 18060| 18976| 20163| 21092
Total 68140| 77114| 82978| 87421| 89099| 93638| 99427| 106445 112428| 120173| 131393 140581| 148799| 157016 164676
Satu Mare 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Populatie 396796 396470] 396273| 395918| 395212 394308 393652| 392794 392280| 391135 390265 389186| 387963 386649 384727
Autoturisme 54520| 62452| 67630| 71323| 71819| 75146 79561| 85234 89596 95597 105179| 112697| 119397 125799 131853
Grad de motorizare 137| 158|171 180o| 182| 191| 202 217| 228] 244 270] 290| 308 325| 343

Tabel 3-7 Parcul judetean de vehicule inregistrat in perioada 2007-2021

Numarul total de vehicule, inregistrat la 31.12.2020, reprezenta aproximativ 1,51% din totalul
vehiculelor Tnregistrate la nivelul tarii. Rata de motorizare a judetului Satu Mare, aratd un indice de
motorizare de 343 vehicule / 1.000 locuitori, plasand judetul sub media nationala de 404 vehicule / 1.000
locuitori.
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Figurd 3-36 Evolutia gradului de motorizare la nivelul judetului Satu Mare



Gradul de motorizare inregistrat la nivelul municipiilor si oraselor din Judetul Satu Mare

Tabel 3-8 Evolutia gradului de motorizare perioada 2013-2021

Satu Mare Municipiu de resedinta 116037 247 249 261 272 287 303 336 346 371
Carei Municipiu 23588 196 204 215 227 248 221 239 247 258
Ardud 7541 155 155 161 195 210 220 236 276 310
Livada Oras 7175 168 234 257 278 238 201 309 328 278
Negresti-Oas ' 16556 213 224 231 258 299 307 328 348 359
Tdgnad 9058 207 215 237 253 294 305 326 347 348

*Calculat la autovehiculele persoanelor fizice

Parcul local de vehicule al municipiilor si oraselor din judetul Satu Mare, se afla pe un trend
ascendent. Astfel, numarul de autoturisme inmatriculate, a crescut cu aproape 25% din 2013 pana in anul
2021.

Gradul de motorizare calculat, este Tnsa unul destul de ridicat, tinand cont ca gradul de motorizare
a fost calculat la autovehiculele persoanelor fizice, acesta fiind de 371 autovehicule pasageri / 1.000
locuitori Tn municipiul Satu Mare, luand ca referinta valorile populatiei si a numarului de autoturisme
inmatriculate din anul 2021, si cu 0 medie de 311 autovehicule pentru restul muncipiilor si oraselor.

Lipsa unor modalitati alternative, eficiente de transport si promovarea acestora (cale ferata
modernizata cu tren de mare viteza, transport judetean atractiv cu frecventa ridicata si flota modernizats,
lipsa unui ADI pentru transportul metropolitan) a determinat cresterea gradului de detinere in proprietate
a unui autoturism. Astfel ca, majoritatea deplasarilor atat in municiipii si orase cat si in interiorul acestora,
se realizeaza cu autoturismele personale, cota modal3, in acest caz, fiind superioara celorlalte moduri de
transport.

Tabel 3-9 Cote modale in municipii si orase in anul 2021

Cote Modale 2021*

Bicicleta Pietonal Auto Transport Public

Satu Mare Municipiu de resedinta 12 20 53 15

Carei Municipiu 20 35 45 o}

Ardud 0 34 66 -

Livada o 28 72 -
- Oras

Negresti-Oas 0 37 63 -

Tasnad 3 31 66 -

*Pe baza raspunsurilor din chestionare

Definirea scenariului de crestere
In vederea definirii scenariului de crestere s-a tinut cont de urmatoarele:
prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori) la nivel national;

prognoza numarului de autoturisme inmatriculate la nivelul Judetului, a muncipiilor si a oraselor;

PUZ-urile aprobate si proiectele de mare infrastructura ce pe viitor se vor finaliza ( poduri de
legatura, zone industriale noi, centre logistice etc.);

O

prognoza PIB real |a nivel national si regional;
prognoza parcursului mediu pentru autoturisme;
prognoza parcului national de vehicule comerciale;

prognoza PIB real; si

o O O O O

prognoza parcursului mediu pentru vehiculele comerciale.
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In judetul Satu Mare sunt localizate sase puncte de trecere a frontierei, unul rutier catre Ucraina la
Halmeu cu acces permanent si cinci catre Ungaria, Petea si Urziceni avand acces permanent, Bercu, Peles
si Horea fiind accesibile o zi pe sdptamana.

*  Vama Horea - Omboly in zilele de sambatad intre orele 10.00-18.00;
=  Vama Bercu - Garbolc, in zilele de siimbata intre orele 10.00-18.00;
*  Peles-Zajta, in zilele de sambata intre orele 10.00-18.00.

Totodata, la Halmeu si Carei, exista treceri feroviare catre Ucraina, respectiv Ungaria.
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Figurd 3-38 - Evolutia traficului de persoane in Figurd 3-37 - Evolutia traficului de autoturisme
perioada 2014-2019 prin cele mai importante vdmi in perioada 2014-2019

Petea este o vama intre doud tari din Uniunea Europeand, astfel circulatia persoanelor si a
marfurilor se realizeazd mult mai usor. Vama Petea prezinta cea mai mare capacitate de captare a
traficului, avand pentru autoturisme trei benzi pentru iesire catre Ungaria si trei benzi de intrare in tara.
Pentru traficul de marfa, vama prezinta o artera de intrare si doud pentru iesirea din tara.

Cresterea sesizabild de trafic prezentd din anul 2016 se datoreaza modernizarii si cresterii
capacitatii vamale din acel an. Cel mai lung timp de asteptare raportat in aceasta vama este de 30 minute.

Totodata, vama Petea ar necesita sporirea punctelor de trecere in vederea scaderii timpilor de
asteptare din prezent.
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Legenda
Limita judetului Satu Mare
Punct de trecere a frontierei
Rutier
Feroviar
O O zi pe saptamana
7 zile pe saptamana
Traficul de persoane (numar)
Traficul de marfa (tone)

757158
290000

Urziceni
3569

2424
o
Horea Carei

{
\

/ 410947
/ 255000
<. Halmeu
“

5539
Bercu O

11129
Peles O

' 2740233
940000

Petea

Figurd 3-39 - Tipul vdmilor din Judetul Satu Mare

82



Evaluarea impactului
actual al mobilitatii




4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

4.1 Accesibilitate

In acest subcapitol accesibilitatea este definita de doua lucruri:

o Aria de deservire a statiilor de transport public (locale si judetene);

o Aria ce trebuie parcursa pentru a ajunge in centrul unui municipiu/oras; si

o Aria care poate fi parcursa intr-o ord din centrul municipiului Satu Mare catre orice alta
zona din judetul Satu Mare.

Figurd 4-1 Izocrone acces transport public (local si judetean)

Localitate Izocrone

Satu Mare

84



Localitate

Carei

lzocrone

Ardud

85



Localitate

Livada

5

10
minute

Negresti-Oas

5

10
minute fata

> 20 30 R
de statiile de tran

10
sport

86



Localitate Izocrone

Tasnad

Analizand acoperirea transportului public, reiese ca cele douda municipii sunt cele mai bine
acoperite, desi, la momentul redactarii documentului, municipiul Careiinca nu avea in functionare serviciul
local de transport public. Exista zone in care accesul cdtre o statie de transport public este la mai mult 100
minute. Aceste zone au un nivel de densitate foarte scazut, unde pot fi gasite zone intinse libere. n plus,
infrastructura rutiera din aceste zone este intr-o stare precara. Se poate observa si ca centrele oraselor,
sunt cel mai bine acoperite datorita functiunilor gasite aici si a locurilor de munca.

Tn general cele mai acoperite zone sunt cele in care cea mai mare parte a populatiei este atrasa (ex:
locuri de munca).
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Localitate

Satu Mare

Figurd 4-2 Izocrone acces centrul orasului
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Localitate Izocrone ‘

Negresti-Oas

10 5

0 20 0
minute fata de centrul localtat

30 40 50

Tasnad

0. 15, o0 30.. .40 50
minute fata de centrul localitatin

Accesibilitatea cdtre centrele orasului este datoratd starii tehnice a drumurilor, aceasta
influentand viteza, timpul de parcurs si mai ales decizia oamenilor de a lua sau nu acea ruta.

Se poate observa cum zonele periferice oraselor au un timp mult mai mare de parcurs pentru a
ajunge Tn zona centrala a orasului respectiv, lucru datorat infrastructurii drumurilor.
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Figurd 4-3 Izocrone cu durate de 20, 40, 60 si peste 60 minute de acces cdtre municipiul Satu Mare
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Din figura de mai sus se poate observa cum reteaua majora de circulatii din judetul Satu Mare
imbunatateste timpii de deplasare datorita limitelor de viteza de pe acele sectoare de drum. Cele mai
“inaccesibile” zone din judetul Satu Mare sunt cele din zonele cu campii piemontane, zone in care
drumurile nationale si judetene nu sunt prezente, iar cele comunale existente sunt intr-o stare de
degradare sau peticite.

Rezumatul problemelor si masuri de atenuare

Tabel 4-1 Evaluarea impactului actual al mobilitdtii din perspectiva accesibilitdtii — cauze, efecte si mdsuri de atenuare propuse
Viteza scazuta de deplasare
Timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere
Intarzieri pentru sistemul de
transport public
Viteza scazuta de deplasare
Timpi ridicati de parcurgere a | Reconfigurarea intersectiilor
principalelor axe rutiere

Starea  tehnica  deficitara a
infrastructurii rutiere si a trotuarelor

Reabilitarea/modernizarea
infrastructurii rutiere si a trotuarelor

Intersectii cu capacitate redusa de
circulatie

Reorganizarea tramei stradale prin

Parcari dezordonate sau parcarea | Viteza scdzuta de deplasare . <
amenajarea de parcari

autovehiculelor pe prima banda de

circulatie Timpi ridicati de parcurgere a | Sanctionarea Si eliminarea
’ principalelor axe rutiere parcarilor neregulamentare
- . ey Introducerea de sensuri unice sau
Profilul ingust al strazilor Viteza scazuta de deplasare

crearea de "Shared spaces"
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Cauza

Amplasarea necorespunzdtoare a

Efect

Masuri de atenuare
Semaforizare temporizata a
trecerilor de pietoni

trecerilor de pietoni T||.'np.| ridicati de. parcurgere a Reconfigurarea trecerilor de pietoni

principalelor axe rutiere
in liniil [ _ . . . .
Opartedml_muedetransportpub|c Sistem de transport public | Reorganizarea  sistemului  de
au capacitatea de transport . .
. . < neatractiv transport public

subdimensionata

Volume mari ale traficului auto Construirea infrastructurii pentru

Lipsa infrastructurii velo

Gradul de sigurantd in trafic scazut

traficul velo

Lipsa facilitatilor pentru traficul velo

Volume mari trafic auto

Implementare sistem Bike&Ride -
Bike sharing

Gradul de sigurantd n trafic scazut

Amenajare de rasteluri pentru
biciclete in statiile de transport
public, care sd permita transferul
intermodal

Lipsa facilitatilor intermodale

Disfunctionalitdti Tn accesibilitatea
catre punctele de interes din oras in
special pentru navetisti

Amenajare terminal intermodal in
zona garii CFR, care sa permitd
transbordarea facild dintre diferite
moduri de transport (feroviar,
rutier, transport public, transport
velo)

Lipsa facilitatilor pentru incarcarea
vehiculelor electrice

Poluare cu emisii

Poluare cu GES

Poluare fonica

Amenajarea punctelor de incarcare
pentru autovehicule electrice

Parcari neregulamentare pe trotuar,
mobilier urban amplasat deficitar,
activitati economice derulate pe
trotuar

Deservire
pietonilor

obstructionata a

Modernizarea aleilor pietonale si
introducerea  elementelor  de
sigurantd (spatiu verde, gard,
stalpisori, etc)

Lipsa trotuarelor

Grad de sigurantd redus pentru
pietoni in zonele fara acces pietonal

Amenajarea trotuarelor in zonele de
interes
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Romania se confrunta cu o problemd semnificativa in ceea ce priveste numarul de accidente
rutiere, prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia Europeana utilizeaza trei
indicatori distincti pentru masurarea gradului de siguranta rutiera, dupa cu urmeaza:

o Numar decese la un milion de locuitori;
o Numar decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri; si
O

Numar decese la un milion de autoturisme.

n aceasta ordine, clasamentul si pozitia Romaniei sunt urmatoarele:
o Pelocul 24 din 28 — 94 fata de media UE de 60;

o Pelocul 28din 28 — 259 fata de media UE de 61; si

o Pelocul 28 din 28 — 466 fatd de media UE de 126.

Conform acestor date se poate concluziona cd Romania are cea mai mare rata a accidentelor
mortale din Europa. In perioada 2012-2020 s-a inregistrat un numar de peste 15.000 decese. Aceasta
echivaleaza cu un numar mediu de 1.700 decese pe an, urmare a accidentelor inregistrate pe reteava de
drumuri nationale, ceea ce detine o pondere de 20% din reteaua nationala.

Tabel 4-2 Statistica accidentelor rutiere la nivel national (*ani pandemici)

\ Localizare 2012 \ 2013 2014 2015 2016 2017 \ 2018 \ 2019 \ 2020% 2021%
Produse pe
autostrazi
Produse in
localitati
(exclusiv
autostrazi)
Produse in

afara
localitatilor | 4689 4150 4146 4848 5126 5314 5046 5103 3915 4468
(exclusiv
autostrazi)

131 136 129 175 203 221 213 265 165 227

22108 | 20541 | 21080 | 23921 | 25422 | 25571 | 24943 | 25778 18756 22110

Impactul economic al acestor accidente este estimat la 1,6 miliarde de euro pe an.
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Figurd 4-4 Evolutia accidentelor la nivel national (*an pandemic)

Drumurile cu o singura banda pe sens sunt recunoscute ca fiind cele mai periculoase dupa cum
rezulta din studiile recente efectuate de EuroRAP, unde se concluzioneaza cd in Europa riscul de incidenta
a accidentelor pentru un drum cu o singura banda pe sens este de patru ori mai mare decat pentru
autostrazi. De asemenea, acest lucru reiese si din statisticile locale, care reflectd un risc semnificativ mai
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mare pentru drumurile cu o singurd banda pe sens: in cazul drumurilor nationale exista un risc de peste
sase ori mai mare decat pentru autostrazi si de peste trei ori mai mare in cazul in care se iau Tn calcul doar
drumurile nationale din zonele interurbane. In prezent, un procent de aproximativ 9o% din reteaua
nationala este reprezentat de drumurile cu o singura banda, ceea ce fara indoiald contribuie la statisticile
defavorabile precum si la costuri economice semnificative asociate accidentelor rutiere.

Pentru evaluarea gradului de siguranta a circulatiei urbane din judetul Satu Mare au fost analizate
datele incluse in Baza de date a accidentelor administrata de catre Politia Rutiera.

Tinand cont ca anii 2020 si 2021 au fost ani pandemici, avand un impact mare asupra mobilitatii,
numarul de accidente inregistrate in judetul Satu Mare urmeaza un trend ascendent. Comparand anul 2012
cu 2021, numarul de victime a crescut cu aproape 16%.

Tabel 4-3 Dinamica numdrului de victime din accidente rutiere in perioada 2012 — 2021 (*an pandemic)

Numar Numar Procent

Decedati  Ranitigrav  Ranitiusor ~ Accidente Decedati @~ Ranitigrav  Raniti usor

2012 30 139 147 286 9.5 44.0 46.5
2013 25 138 154 292 7-9 43.5 48.6
2014 22 130 139 270 7.6 44.7 47.8
2015 23 128 192 320 6.7 37.3 56.0
2016 30 156 224 323 73 38.0 54.6
2017 YA 173 194 301 10.7 42.1 47.2
2018 32 157 168 288 9.0 44.0 47.1
2019 31 135 202 201 8.4 36.7 54.9
2020% 23 118 169 236 7.4 38.1 54.5
2021% 30 164 183 296 8.0 43.5 48.5
Total 290 1438 1772 2903 8.20% 41.20% 50.60%

Raportat la numarul populatiei inregistrate Tn 2021 si la accidentele din acelasi an, statisticile
referitoare la numarul de persoane ranite usor, grav sau decedate Tn urma accidentelor de circulatie este
urmatoarea:

o 8 persoane decedate la 100.000 de locuitori;
O 43 persoane ranite grav la 100.000 de locuitori;
o 48 persoane ranite usor la 100.000 de locuitori; si
o maibine de 77 de accidente la 100.000 de locuitori.
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Figurd 4-5 Dinamica numdrului de victime din accidente rutiere in perioada 2012 — 2021 (*an pandemic)
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Tabel 4-4 Cauza principald simodul de producere a accidentelor pe reteaua rutierd din judetul Satu Mare

Cauza principala % Mod de producere %
Neacordare prioritate vehicule 13.51 Coliziune laterala 21.38
Viteza neadaptata la conditiile de drum 10.57 | Lovire pieton 18.10
Neacordare prioritate pietoni 10.32 Acrosare 16.87
Traversare neregulamentara pietoni 10.32 Coliziune frontala 9.75
Altele 7.37 Rasturnare 8.19
Viteza neregulamentara 5.73 Lovire obstacol in afara carosabilului 6.96
Neasigurare la schimbarea directiei de mers 5.57 Coliziune fata-spate 5.73
Pietoni pe partea carosabila 4.67 Altele 9.58
Nerespectare distanta intre vehicule 4.50 Derapare 1.88
Depasire neregulamentara 4.42 Cadere din vehicul 1.56
Abateri biciclisti 4.18

Circulatie pe sens opus 4.10

Alte preocupari de natura a distrage atentia 3.93

Alte abateri savarsite de conducatorii auto 3.44

Abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale 2.29

Neasigurare mers inapoi 1.72

Adormire la volan 1.47

Neasigurare schimbare banda 1.06

Intoarcere neregulamentara 0.82
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Legenda

Limita judetului Satu Mare

Intensitatea accidentelor (perioada 2016-2021)

Mica
Dense

Figurd 4-6 Intensitatea accidentelor perioada 2016 - 2021

Analizand datele enumerate mai sus, se poate trage concluzia ca:

o Municipiile si orasele sunt locurile n care se produc cele mai multe accidente;

o Cele mai multe accidente soldate cu decese sunt amplasate pe drumurile nationale (DN1g
fiind locul 1 cu cele mai multe accidente in judetul Satu Mare);

o Inpeste 20% din cazuri au fost implicati pietoni.

Principalele probleme identificate la momentul redactarii documentului:

o Lipsa unui mediu lizibil, care sa transmita participantilor la trafic comportamentul pe care

ar trebui sa il adopte pe drumuri publice;

Un management al vitezei bine definit, pin lipsa masurilor de calmare a traficuluj;

Amenajarea necorespunzdtoare a zonelor de intrare si iesire din localitatile principale;

Marcajele rutiere neinoite, in multe din zone fiind lips3;

Amenajarea necorespunzatoare a trecerilor de pieton de pe Drumurile Nationale printr-o

semnalizare slabag, vizibilitate redus3;

o Nesepararea fluxurilor de circulatie sau nesemaforizarea acestora — 37& din accidentele
din judetul Satu Mare au avut loc in intersectii.

o O O O
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Tabel 4-5 Evaluarea impactului actual al mobilitatii din perspectiva sigurantei — cauze, efecte simdsuri de atenuare propuse

Cauza

Intersectii cu capacitate redusa de
circulatie

Efect
Viteza scazutd de deplasare

Timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere

Mdsuri de atenuare

Reconfigurarea intersectiilor

Amplasarea necorespunzdtoare a
trecerilor de pietoni

Viteza scazutd de deplasare

Semaforizare temporizata a
trecerilor de pietoni

Timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere

Reconfigurarea trecerilor de pietoni

Echiparea
strazilor

necorespunzdtoare a

Gradul de sigurantd in trafic redus

reabilitarea/modernizarea
infrastructurii rutiere

Statiile de autobuz nu sunt dotate
corespunzator

Sistem de

neatractiv

transport  public

Amenajarea corespunzatoare a
statiilor de autobuz

Trecerile de pieton prea dese

Viteza scazuta de deplasarea

Desfintarea trecerilor de pieton ce
nu deservesc sau conecteazd zone
importante
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Calitatea aerului in judetul Satu Mare este monitorizat de APM Satu Mare, fiind apreciatd pe baza
datelor provenite din reteaua locald de monitorizare a Calitatii Aerului din judetul Satu Mare. in prezent
exista 2 statii automate de monitorizare, una dintre acestea fiind folosita pentru urmarirea evolutiei
poludrii rezultate din traficul rutier.

Cele doua statii:

o  Statia SM1 - statie de tip fond urban este amplasata in municipiul Satu Mare Str. Slavici Nr.4, Tn
curtea Colegiului National loan Slavici. Acest tip de statie:

- evalueaza influenta activitatii umane din zona centralad a municipiului asupra calitatii aerului;
- raza ariei de reprezentativitate este de 1 - 5 km;

- poluantii monitorizati pe parcursul anului 2021 au fost: dioxid de sulf (SO2), oxizi de azot
(NOx/NO/NO2), monoxid de carbon (CO), ozon (O3), compusi organici volatili (benzen, toluen si
xyleni), particule in suspensie PM2, 5 (gravimetric) si PM1o (nefelometric si gravimetric).

o Statia SM2 - statie de tip suburban/trafic, este amplasata in municipiul Carei — Str. Somesului
Nr.15. Acest tip de statie:

- evalueaza influenta traficului rutier de tranzitie spre granita cu Ungaria in Carei asupra calitatii
aerului;

- raza ariei de reprezentativitate este de 10 - 100 m;

- poluantii monitorizati pe parcursul anului 2021 au fost: dioxid de sulf (SO2), oxizi de azot
(NOx/NO/NO2), monoxid de carbon (CO), compusi organici volatili (benzen , toluen si xyleni),
particule in suspensie PM1o (nefelometric si gravimetric).

Pe baza tabelului urmator, aldturi de datele furnizate de APM Satu Mare, putem trage urmatoarele
concluzii legate de concentratiile poluantilor monitorizati de statiile automate:

o Nivelul de dioxid de sulf si dioxid de azot, s-au situat sub valorile limita pentru protectia sanatatii
umane;

o Aufostinregistrate 11 depasiri ale valorilor limita zilnice Tn statia SM1 si 24 n statia SM2 pentru
particulele n suspensie. Aceste particule inca prezinta probleme n zonele urbane, desi sectorul
industrial nu mai are contributii semnificative. Aceste depasiri se datoreaza traficului auto, ce in
ultimul timp a urmat un trend ascendent datorita lipsei si promovarii mijloacelor de deplasare
alternative;

o PentruOzon se observa o usoara tendinta de scadere a valorilor concentratiilor la maxima zilnica,
comparativ cu ceilalti ani.

o Concentratiile medii anuale pentru metalele grele monitorizate nu au depasit valorile limita
anuale, iar pentru nichel se observa o usoara scadere de-a lungul timpului.

Evolutia concentratiilor poluantilor, au prezentat continuitate si o mentinere a aerului in 2021 fata de
anii anteriori, nivelul poluantilor reglementati de lege fiind in continuare mai mici decat valorile
tinta prevazute de Legea 104/2011.
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Tabel 4-6 Numdrul de analize si valorile medii determinate prin statiile automate SM1 si SM2

Judet | Oras Statia | Tipul | Tip poluant MNumar Media anuala | UM Frecventa
statiei | (SOz, NO,, determinari depasirii
TSP, PMyq, valide VL sau
Pb, Cd, etc) CMA (%)
SM Satu | SMA1 FU NO, 8312 28,53 pgim® | -
Mare
NO2 8312 19,90 pgim®
502 83563 6,14 pg/m* |-
co 8378 0,18 mg/m -
0, 8373 38.78 pgim® [ -
Benzen 8414 2,06 pg/m® | -
PMzs 340 15,60 pgim’
gravimetric
PM,g 8648 24,29 pg/m® | 0,049
nefelometric
PM;q 365 19,33 pg/m® | 3,36
gravimetric
Pb 365 0,0125 pg/im® |-
Cd 365 0,1547 ngm’ |-
SM Carei SM2 | FSU/ | NO, 8392 22,08 pg/m® -
T
NO2 8392 13,50 pgim®
502 8396 8,68 pgim® | -
co 8589 0,77 mg/m -
Benzen 8042 2,37 pg/m® |-
PM;q 8676 18,58 pgim®
nefelometric
PMiq 365 23,18 pgim® | 3,56
gravimetric
Pb 365 0,0157 ppm -
Cd 365 0,0678 ngim® |-

Tabel 4-7 Evaluarea impactului actual al mobilitdtii din perspectiva mediului — cauze, efecte si mdsuri de atenuare propuse

Cauza

Starea tehnica deficitara a
mijloacelor de transport public

Efect \ Masuri de atenuare
Sistem de transport public neatractiv
Poluare cu emisii Reinnoirea  parcului auto a
Poluare cu GES operatorului propriu
Poluare fonica
Amenajare de rasteluri pentru

Grad de siguranta in trafic scdzut

biciclete in statiile de transport
public, care s3 permitd transferul
intermodal

Lipsa facilitatilor pentru incarcarea
vehiculelor electrice

Poluare cu emisii

Poluare cu GES

Poluare fonica

Nepromovoarea transportului verde

Amenajarea punctelor de incarcare
pentru autovehicule electrice

Depasiri ale concentratiei maxime
de pulberi sedimentabile si de
pulberi in suspensie

Depdsiri ale limitei de poluare
fonica

Poluare fonica semnificativa 1n
zona centrald, datorata traficului
intens

Mediul urban putin atractiv pentru
recreere si promenada

Reorganizarea  sistemului  de

transport public

Construirea infrastructurii pentru
traficul velo

Pietonizarea unor artere Tn zona
centrald si reconfigurare spatiilor
urbane

Dezvoltarea de cai alternative
pentru transportul de marfa
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Judetul Satu Mare dispune de o mare diversitate de ecosisteme, habitate si specii salbatice, gratie
cadrului natural variat, conditiilor geografice, hidrologice, climatice si pedologice. Datorita pozitiei sale in
nord-vestul tarii si suprapunerii partiale cu teritoriul Campiei de Vest, a configuratiei reliefului si a
diferentelor altitudinale, judetul Satu Mare se suprapune pe 3 regiuni biogeografice: panonica,
continentala si alping, fiecare dintre acestea avand elemente de specificitate floristica si faunistica. Astfel,
judetul Satu Mare adaposteste o diversitate biologica mare, de la pajisti alpine in Muntii Oas (partea de

nord-est a judetului), pana la dune panonice in Cdmpia de Vest (sud-vestul judetului).

in scopul asigurdrii masurilor speciale de protectie si conservare in situ a bunurilor patrimoniului
natural, in judetul Satu Mare au fost desemnate 24 arii naturale protejate, cu o suprafata totala de

48.364,77 ha:
6 arii de interes national (rezervatii naturale - 6.271,50 ha);

g arii de interes judetean sau local (1.593,36 ha);

g arii de interes comunitar sau situri Natura 2000 (45.902,16 ha).

Regiunea biogeografica continentala cuprinde cel mai mare numar de arii protejate, urmata de

regiunea biogeografica panonica si alpina (figura 4.4).

Legenda

Retea hidrografica

4 Lacuri

Arii naturale protejate
[ Padure

I Parc natural

I Zon3 umedi
Reteaua Natura 2000
zziscl

7 sPa

[ sCl propus

[ | Habitat de protectie a speciilor
Regiuni biogeografice
[ Alpin

[ | Continental

[ |Panonic

[ ILimita judetului

Figura 4.4. Repartitia ariilor protejate din judetul Satu Mare.
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Arii naturale protejate de interes national

Pe teritoriul judetului Satu Mare exista 6 arii naturale a caror suprafata insumata reprezintd 1,43 %
din suprafata totala a judetului. Ariile naturale protejate de interes national au fost declarate prin Legea
nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a lll-a — zone
protejate, modificata ulterior prin Ordonanta de urgenta nr. 49/2016 si prin H.G. 1251/2004.

Ariile protejate de interes national din judetul Satu Mare sunt urmatoarele:

- Dunele de nisip Foieni (comuna Foieni) — rezervatie naturala de tip botanic (5 ha);
- Mlastina Vermes (comuna Sanislau) —rezervatie naturald de tip botanic (72 ha);

- P&adurea Urziceni —rezervatie naturala de tip forestier (40 ha);

- Tinoavele din Muntii Oas —rezervatie naturala de tip botanic (13 ha);

- Raul Tur (cursul inferior al raului Tur) — rezervatie naturala de tip mixt (6.191 ha);
- P&durea cu pini Comja —rezervatie naturala de tip forestier (< 1 ha).

In ceea ce priveste repartitia ariilor naturale protejate de interes national pe cele trei regiuni
biogeografice, 3 dintre acestea se afla in regiunea Panonicg, 2 in cea alpind si 1 Tn regiunea biogeografica
continentala.

Arii protejate de interes judetean

La nivelul judetului Satu Mare se regasesc g arii protejate de interes judetean: Padurea Noroieni,
Padurea Mare, Parcul dendrologic Carei, Apele minerale din comuna Bixad, Baile Puturoasa, Baile Tarna
Mare, Valea Mariei, Apele minerale din comuna Certeze si Apele minerale de la Luna Negresti-Oas.
Majoritatea rezervatiilor sunt de mici dimensiuni, sub 1 hectar, insumand o suprafata de aproximativ 1.600
hectare. Din punct de vedere al starii de conservare, toate ariile au o stare de conservare buna.

Arii naturale protejate de interes comunitar (Natura 2000)

Din cauza lipsei de educatie ecologica si a insuficientei mediatizari privind necesitatea conservarii
unor arii naturale de o deosebita importanta, siturile Natura 2000 au fost percepute in mod negativ, ca un
element exclusiv de restrictivitate, perceptie care nu a fost depasita nici in prezent. Instrumentele cele mai
eficiente de conservare si protejare a biodiversitatii si patrimoniului natural sunt cele legate de instituirea
si respectarea statutului de arie protejata.

Pe teritoriul administrativ al judetului Satu Mare au fost desemnate: 2 Arii Speciale de Protectie
Avifaunistica (SPA) reprezentand 9,82% din suprafata judetului si 7 Situri de Importanta Comunitara (SCI)
reprezentand 10,58%. Dintre cele g arii naturale, 4 suntin bioregiunea continentald, 3 se afla in bioregiunea
panonica si 2 n cea alpina.

Ariile speciale de protectie avifaunistica si siturile de importanta comunitara de la nivelul judetului
Satu Mare prezinta caracteristicile mentionate in tabelul de mai jos.

Ariile naturale protejate de interes comunitar la nivelul judetului Satu Mare.

Nr. _ Regiune Suprafata :
Denumire . - " | Localizare

crt. biogeografica | (ha)

. ROSCloo20 Campia Panonic h 22 Judetul Satu Mare (15.019 — 62%),
Careiului 4224 judetul Bihor (9.205 — 38%)
ROSCloo21 Campia - Judetul Satu Mare (7.842 — 36%),

2 , Panonica 21.785 ) o
lerului judetul Bihor (23.942 — 64%)

3 ROSClo214 Raul Tur Continentala 20.953 Judetul Satu Mare
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Nr. Regiune Suprafata
Denumire g up ’

Locali
crt. biogeografica ' (ha) ocalizare

| M : -
ROSPA0016 Campia Judetul Satu Mare (23.364

P ica . %), | Bih : -
4 Nirului — Valea lerului anonica 38.682,1 | 64,4%), judetul Bihor (15.318,1
39,6%)
ROSPA0068 Lunca
5 inferioara a Turului Continentald 20.126,5 | Judetul Satu Mare
6 ROSClo275 Barsau- Continentals ) Judetul Satu Mare (12%), judetul
Somcuta 4773 Maramures (88%)
Alpina
ROSClo358 Pricop — Huta | (83,46%), 168 8 Judetul Satu Mare, judetul
7 - Certeze Continentald 3158 Maramures
(16,54%)
ROSClo416 M3
8 N 941 4997 | Continentals 106,5 Judetul Satu Mare
Batarci
ROSClo436 S I
9 043 OMEV | Continentals Judetul Satu Mare, judetul Bihor

Inferior

Prin Decizia nr. 339 din 18.08.2020 emisa de Agentia Nationala pentru Arii Naturale Protejate, au
fost aprobate Normele metodologice privind implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la
Ordinul nr. 1177/2016 privind aprobarea Planului de management si a Regulamentului sitului de importanta
comunitard ROSClo214 Raul Tur, ariei de protectie speciala avifaunistica ROSPA0068 Lunca Inferioara a
Turului, ariei naturale protejate de interes national VIl.10 Raul Tur si rezervatiei naturale de interes
judetean Noroieni.

Impact negativ asupra habitatelor naturale il poate avea regimul neechilibrat de exploatare a
terenurilor, respectiv alternanta unor perioade de supraexploatare a pajistilor (suprapasunat) cu cele de
neexploatare, ceea ce duce la afectarea habitatelor. In situatia prezentei strategii ins3, nu se constata un
potential impact negativ asupra speciilor si habitatelor din ariile naturale protejate de interes comunitar.

De asemenea, fenomenele (izolate) de tipul turismul necontrolat produc impact asupra covorului
vegetal si solului in zonele de campare. In mod restrans, au fost sesizate si fenomene de recoltare a unor
resurse naturale regenerabile (narcise, laleaua pestrita, ghiocei, ciuperci, fructe de padure, plante
medicinale, etc.) si comercializarea neautorizatd a acestora in piete.

Un alt element negativ este reprezentat de impactul pe care il au lucrdrile de desecare in zona
ariilor naturale protejate “Mlastina Vermes” si “Padurea Urziceni” fapt care a produs o schimbare a
structurii biocenozelor (in special a habitatelor) naturale specifice.

Asociat ariilor protejate, au fost sesizate si constructiiilegale de case, precum si desteleniri partiale
ale unor pasuni (ROSClo214 Raul Tur si ROSPA0068 Lunca inferioara a Turului).

Speciile invazive reprezinta o alta amenintare pentru biodiversitate. Dintre speciile de plante
invazive semnalate in judetul Satu Mare, sunt de mentionat:

= iarba parloagelor (Ambrozia artemisiifolia) — raspandita in toate zonele de campie si de deal din
judetul Satu Mare, in terenurile agricole arabile, pajisti permanente, de-a lungul cdilor de
comunicatii, in extravilanul si intravilanul localitatilor;
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. salcdmul pitic — raspandit in luncile raurilor Somes, Tur, Crasna si ler unde, local, ocupa
suprafete compacte de teren;

. salcdmul plantat pe terenurile nisipoase din Campia Careiului — prezinta caracter invaziv in alte
habitate de padure unde are tendinta de inlocuire a speciilor lemnoase autohtone;

. topinabur — prezent in luncile raurilor Somes, Tur si Crasna unde, local, constituie o vegetatie
dominantg;

. troscot japonez — prezent in toate zonele de campie si de deal din judetul Satu Mare, cu o mare

capacitate de a forma populatii dominante in orice vegetatie de ierburi perene si vegetatii
ruderale nsorite. Dupd instalarea intr-un ecosistem aceasta specie poate inlocui integral
comunitatile vegetale indigene;

. castravetele tepos — prezent in luncile raurilor Somes, Crasna si Tur;

. batranisul (Conyza canadensis) — creste frecvent in locuri ruderale necultivate si chiar poate
patrunde in unele habitate seminaturale. Poate fi intdlnit pe dune de nisip, pajisti, saraturi etc;

. bunghisorul american (Erigeron annuus ssp. annuus) — este frecvent rapandit in fanetele de deal
si de munte;

= sanziene canadiene (Solidago canadensis) — raspandite de la cdmpie pana in zona montang, in

diferite tipuri de habitate: pe marginile apelor curgatoare sau stagnante, in zavoaie, tufarisuri,
paduri de luncd, taieturi de padure;

. artar american (Acer negundo) — prefera locuri necultivate, abandonate, marginile drumurilor,
terasamentele cdilor ferate. Este insa semnalat tot mai frecvent in ecosisteme ce insotesc
cursurile raurilor din zona de cdmpie pana in zona colinara;

. frasin de Pennsylvania (Fraxinus pennsylvanica) — prezent in habitate cu grad ridicat de
umiditate.

Conform Strategiei Europene pentru Biodiversitate, se prevede ca pana in anul 2020 sa fie
identificate si prioritizate speciile alogene invazive si cdile lor de raspandire, sa fie controlate sau eradicate
speciile prioritare si sa se previna introducerea de noi specii invazive. Aceeasi tinta exista si in Conventia
pentru Diversitate Biologica la nivel global.

Prezenta strategie nu are legatura directa cu managementul conservarii ariilor naturale protejate
de interes comunitar.
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Gradul de saturatie al retelei de transport, exprimat prin debit — capacitate, ofera o imagine
echilibratd intre cererea si oferta de transport.

In figura urmatoare se poate observa fluxurile de trafic de pe reteaua majora exprimata prin MZA.
Analiza la nivel Macro, arata cu Drumurile Nationale ofera un nivel de serviciu A — cu conditii de viteza
libera fara restrictii, viteza fiind datorita de comportamentul conducatorului auto, de limitele de viteza
legale, de indicatoare precum si de conditiile fizice ale drumului. Singurul drum ce arata un nivel de serviciu
C - cu conditii de flux stabil, vitezele si manevrabilitatea sunt constranse intr-o masura mai mare, se pot
forma cozi de asteptare de catre vehiculele care asteapta sa efectueze anumite viraje, se regasesc pe
drumul national 19A (Satu Mare — Petea).

Analiza la nivel Meso, aratd ca anumite drumuri in ora de varf au capacitatea depasita:

o Negresti-Oas — Strada Victoriei (DN 19);
o Satu Mare —Bd. Vasile Lucaciu si Bd. lon . C. Bratianu;
o Carei—Bd. 25 Octombrie si Piata Avram lancu (DN 19).

Legenda

[ Limita judetului Satu Mare
Valori de trafic

s 2671 - 3500

e== 3501 - 7000

e== 7001 - 14000

e 14000 - 17948

Negresti Oas

Figurd 4-7 Valori de trafic 2021

Eficienta economica actuala a transportului public local la nivelul municipiului Satu Mare

Pentru reteava de transport public, a fost analizata in paralel cu performanta tehnica cea
economica in vederea determinarii coeficientilor globali ai retelei de transport public local si pentru
identificarea sursei majore de venit si costurile de operare ale retelei.
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Tabel 4-8 Indicatori generali ai retelei de transport public Satu Mare

Populatie . Venituri _

desperivita Nr. Calatori Subventii Totale Cheltuieli
2015 104000 7986000 4620000 9825411 9674232
2016 104500 7727000 5200000 10894438 10753973
2017 105000 8096000 6675755 12017082 12008715
2018 105500 7728000 8018686 14003057 13823405
2019 106000 7629000 10025453 15722989 15419971
2020 106500 6369000 13578683 17498557 17081065

Tabel 4-9 Indicatori de performantd ai retelei de transport public Satu Mare

Cost per . . .

Rezultatul Rata de Balanta knf Cheltuiala medie Venit per

de operare acoperire . anuala per locuitor calator (lei

P P (lei/km) P )
2015 -4468821 53.81 Nu 5.43 94.48 0.65
2016 -5059535 52.95 Nu 6.04 104.25 0.74
2017 -6667388 44.48 Nu 6.74 114.45 0.66
2018 -7839034 43.29 Nu 7-76 132.73 0.77
2019 -9722435 36.95 Nu 8.66 148.33 0.75
2020 -13161191 22.95 Nu 9.59 164.31 0.62
Medie -7819734 42.40 - 7.37 126.42 0.70

Tn anul 2019 (anul 2020 nu a fost luat in considerare din cauza crizei generate de virusul SARS COV -
2, crizd ce a condus la instaurarea starii de urgenta si alerta, motiv pentru care mobilitatea populatiei a fost
constransa) sistemul de transport public al municipiului Satu Mare a parcurs aproximativ 1.782.000 km/an
cu 7.629.000 calatori. Desi numarul de kilometri operati a crescut de la an la an, numarul de pasageri s-a
redus, fapt ce a condus la cresterea valorii anuale a subventiilor. Pentru anul 2019, serviciul de transport
public a reusit sa aibe o rata de acoperire de aproape 37%, acest lucru aratand ca reteava de transport este
departe de a fi sustenabila din punct de vedere financiar. Se recomanda o reorganizare a liniilor de
transport public, din punct de vedere al eficientiei astfel incat sa se reduca costurile totale anuale privind
operarea serviciului de transport public.

Tabel 4-10 Evaluarea impactului actual al mobilitdtii din perspectiva eficientei economice — cauze, efecte si mdsuri de atenuare

Cauza

Valori ridicate ale traficului in zona
centrala

propuse
Efect

Viteze scdzute de deplasare pentru

mijloacele de transport in comun

Poluare cu emisii

Poluare cu GES

Poluare fonica

Vitezd scazuta de
autoturismelor

deplasare a

Masuri de atenuare

Implementarea sistemelor de benzi
dedicate Tn zonele cu blocaje de trafic

Crearea de infrastructuri si moduri de
transport alternativ — piste velo, trasee
pietonale

Dezvoltarea infrastructurii  rutiere
pentru cresterea fluentei
Dezvoltarea infrastructurii  pentru

conexiuni intre cartiere, alternativa la
deplasarile prin zona centrala

Numarul de autobuze este insuficient

Sistem de transport public neatractiv

Dezvoltarea continua a flotei de

autobuze ecologice

Dezvoltarea unui sistem de transport
public de mare capacitate, la nivel
metropolitan — tren metropolitan,
tramvai

Numarul de bilete si abonamente
vandute au scazut (efect al pandemiei)

Activitate economica ineficientd, fin
sensul cresterii compesatiei necesare a
fi acoperite de Primarie

Cresterea atractivitatii sistemului de
transport public

Informatizarea sistemului de transport
public (e-ticketing)
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Calitatea vietii, sau perceptia indivizilor asupra situatiilor lor sociale (bunastarea fizica, psihica si
sociald), este un factor foarte important in zonele urbane. Orasele sunt motoarele economiei europene si
generatoarele de bunastare ele depind in mare masura de resursele regiunilor exterioare pentru a putea
face fata cererilor de energie, apa, alimente si pentru a putea gestiona deseurile si emisiile poluante.
Numeroase orase depun eforturi uriase pentru a putea face fata problemelor sociale, economice si de
mediu rezultate Tn urma presiunilor precum suprapopularea sau declinul populatiei, inegalitatile sociale,
poluarea si traficul. Densitatea populatiei din orase inseamna deja trasee mai scurte intre cas3, locul de
munca si diversi prestatori de servicii, precum si mersul mai frecvent pe jos, cu bicicleta sau cu mijloacele
de transport in comun. Aceasta densitate crescuta a oraselor arata si un dezavantaj, gasirea echilibrului
intre compactitate (densitate ridicata) si calitatea vietii intr-un mediu urban sanatos.

Calitatea mediului urban este afectata de forma actuala dominanta a mobilitatii si/sau directia spre
care se indreapta. Consecintele acestei situatii sunt:

o Alocarea majora a spatiului stradal pentru circulata si stationarea automobilelor in
detrimentul utilizarii spatiului respectiv pentru pietoni, activitati exterioare, piste de
biciclete, amenajari peisagistice etc.;

o Infrastructura pietonald este subdimensionata sau ocupata abuziv prin parcare
neregulamentara sau alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri etc.);

o Degradarea peisajului urbna si devalorizarea patrimoniului arhitectural;

o Degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii etc.

Majoritatea spatiului public este Tn mare masura ostil si chiar inaccesibil persoanelor cu
vulnerabilitate crescutad (copii, persoane in varsta si persoane cu dizabilitati).

Calitatea vietii este resimtita in cea mai mare parte de populatia ce locuieste in zonele rezidentiale,
deoarece acestea prezinta un deficit considerabil de spatii comunitare, favorabile pentru pietoni. Zonele
nevralgice sunt zonele unitatilor de Tnvatamant.

v, w

Poluarea fonica si efectele asupra sanatatii si calitatii vietii

Poluarea acusticd, denumita si poluare fonica sau poluare sonora, este o componenta a poluarii
mediului, produsa de zgomote. Zgomotul este definit ca un complex de sunete fara un caracter periodic,
cu insurgenta dezagreabild aleatoare, care afecteaza starea psihologica si biologica a oamenilor si a altor
organisme din naturd. Caracteristicile fizice sau obiective ale zgomotului privesc taria sau intensitatea
sonord, durata si frecventa. Intensitatea este caracterul cel mai important care depinde de trasaturile
sursei, de distanta si posibilitatile de transmitere sau multiplicare. Zgomotul nu se defineste din punct de
vedere fizic, ci dintr-un punct de vedere subiectiv clasificarea sunetului ca zgomot este facuta in functie de
persoanele afectate.

Tabelul urmator prezinta rezultatele monitorizarii zgomotului in 2021 in Judetul Satu Mare,
madsuratori efectuate de catre APM Satu Mare.

Facand o comparatie cu anii precedenti, exista o reducere a nivelului maxim de zgomot inregistrat.
Intensitatea zgomotului generat de traficul rutier variaza in functie de perioada zilei, atingand apogeul la
orele de varf in circulatie. Problemele de depasiri frecvente a limitei maxime admise de 60 - 70 dB(A) este
inzona podurilor, pe drumurile intens circulate, in special in intersectii, se obtin valori crescute de 8o dB(A),
provocand si efecte de trepidatii a locuintelor din zona.
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Tabel 4-11 Rezultatele monitorizdrii zgomotului in Satu Mare — APM Satu Mare

Nivel Nivel
Tip Punct de Numar de echivalentde | Nr. de depasiri | echivalent de
masurdtoare masurare masuratori zgomot inregistrate zgomot admis
maxim (dB) (]3]

Parcuri, zone de 11 67.82 11 60
recreere si 8.8 5

odihn3 " 593 © ©

11 7474 9 70

11 72.44 3 70

11 72.63 4 70

Satu Mare 11 73.1 9 70

11 72.41 2 70

Strada de 11 70.84 3 70

categorie

tehncid Il 1 72:41 10 70

11 71.80 4 70

11 73.80 7 70

Carei 11 72.04 5 70

Tdsnad 11 72.80 5 70

Negresti-Oas 11 73.84 6 70

Tabel 4-12 Tabel centralizator numdr analie/maxim determinat/% depdsiri ale valorilor — anii 2016-2021- APM Satu Mare

Ani Numaratori efectuate Maxima masurata (dB) \ Depasiri (%)
2016 220 86.7 51.87
2017 198 76.5 42.42
2018 280 7777 35.35
2019 280 76.3 20.71
2020 126 67.85 47.61
2021 154 74 Lk 47.61

Spatiile verzi si efectele asupra sanatatii si calitatii vietii

Statul recunoaste dreptul fiecarei persoane fizice la un mediu sandtos, accesul liber pentru

recreere in spatiile verzi proprietate publica, dreptul de a contribui la amenajarea spatiilor verzi, la crearea

aliniamentelor de arbori si arbusti, in conditiile respectarii prevederilor legale in vigoare.

0O 0O O O O O O

Spatiile verzi se compun din urmatoarele tipuri de terenuri din intravilanul localitatilor:

spatii verzi publice cu acces nelimitat: parcuri, gradini, scuaruri, fasii plantate;

spatii verzi publice de folosinta specializata

spatii verzi pentru agrement: baze de agrement, poli de agrement, complexuri si baze sportive;
spatii verzi pentru protectia lacurilor si cursurilor de ap3;

culoare de protectie fata de infrastructura tehnics;

paduri de agrement.

pepiniere si sere.
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Suprafata ocupata de spatiile verzi in aglomerarile urbane din judetul Satu Mare

Asezdrile urbane pot fi considerate sisteme ecologice complexe.Ele prezinta o interactiune foarte
puternica cu mediul. Exista o tendinta marcata ca sistemul urban si cel productiv sa se extinda asupra celor
protective si asimilativ-disipative, cu evidente consecinte negative.

Tabel 4-13 Evolutia suprafetelor cu spatiu verde in Judetul Satu Mare — APM Satu Mare

. . Suprafata actuala cu spatiu verde (m2/locuitor)
Localitatea urbana

‘ 2020

2018 2019
Satu Mare 19.46 19.53 19.6 19.85 20.13
Carei 32.11 32.11 32.11 32.11 32.11
Tasnad 9.82 11.3 11.3 11.3 11.3
Negresti Oas 163.55 163.56 165.58 163.56 163.56
Livada 18.03 18.03 18.03 18.03 5.66
Ardud 71.3 71.3 71.3 71.3 18.26

Tabel 4-14 Evaluarea impactului actual al mobilitdtii din perspectiva calitdtii vietii — cauze, efecte si mdsuri de atenuare propuse

Predictibilitate si punctualitate reduse

Sistem de transport public neatractiv

Masuri de atenuare

Informatizarea sistemului de transport
public

Statiile de autobuz nu sunt dotate
corespunzator

Sistem de transport public neatractiv

Amenajarea corespunzatoare a statiilor
de autobuz

Lipsa facilitatilor pentru traficul velo

Volume mari trafic auto

Implementare sistem Bike&Ride - Bike
sharing

Gradul de siguranta in trafic scazut

Amenajare de rasteluri pentru biciclete
in statiile de transport public, care sd
permitd transferul intermodal

Lipsa facilitatilor pentru fincarcarea
vehiculelor electrice

Poluare cu emisii

Poluare cu GES

Poluare fonica

Amenajarea punctelor de fincarcare
pentru autovehicule electrice

Parcari neregulamentare pe trotuar,
mobilier urban amplasat deficitar,
activitati economice derulate pe trotuar

Deservire obstructionatd a pietonilor

Modernizarea aleilor pietonale si
introducerea elementelor de siguranta
(spatiu verde, gard, stalpisori, etc)

Lipsa trotuarelor

Grad de siguranta redus pentru pietoni
n zonele fard acces pietonal

Amenajarea trotuarelor in zonele de
interes

Starea tehnica deficitara a trotuarelor

Accesibilitate redusa catre alte zone de
interes la nivel urban

Modernizarea trotuarelor

Lipsa spatiilor pietonale

Mediul urban putin atractiv pentru
recreere si promenada

Pietonizarea unor artere in zona
centrald si reconfigurare spatiilor
urbane

Lipsa informatiilor referitoare la
disponibilitatea locurilor de parcare

Trafic auto crescut

Timpi  ridicati de
principalelor axe rutiere

parcurgere a

Parcari neregulamentare

Implementare  unui  sistem  de
informatizare pentru parcari
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Acest subcapitol se refera la mobilitatea universald, verde si benefica pentru mediul inconjurator
oferind o solutie transportului existent. Mobilitatea curentd in judetul Satu Mare este nesustenabila.

Aceasta mobilitate la care ne referim este de fapt mobilitatea de a dezvolta solutii pentru a
indeplini cerintele actuale fara sa punem in pericol nevoia generatiilor viitoare de a-si indeplini propriile
cerinte. Mobilitatea:

o Sanatoasa:
e Reduce poluarea aerului;
¢ Influenteaza pozitiv viata cetdtenilor;
e Reduce zgomotul general;
e Protejeaza mediul inconjurator;
e Mai putina degradare a solului.
o Durabila:
e Reduce consumul de carburant;
e Diversifica tipurile de energii folosite Tn exploatare.
o Eficienta:
e Mai putin timp pentru a ne deplasa;
e  Ofera mult mai multa sigurantg;
e Imbunatateste sanitatea cetatenilor.
o Echitabila:
e  Costuri mult mai mici de exploatare;
e Locuri noi de munca;
e Investitii mai mari in sectorul privat.

Analizand situatia la nivel Macro, judetul Satu Mare ofera o pista de bicicleta de aproape 40 de
kilometri, aceast traseu strabate o buna parte a ariilor naturale protejate dar si granita romano-ungara.

Figurd 4-8 Piste biciclete in judetul Satu Mare
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII DURABILE

La nivel regional, Judetul Satu Mare va fi un spatiu care va satisface concomitent, asteptarile
locuitorilor, ale turistilor si ale investitorilor, un judet axat pe dezvoltarea in scopul cresterii calitatii vietii,
crearea si sustinerea unui mediu de afaceri durabil si oferirea de experiente unice turistilor.

Judetul va fi foarte bine conectat la reteauva de autostrazi, prin Drumul Expres DXz, Turda (A3) —
Dej—Baia Mare —Satu Mare, si mai departe, catre Ucraina si Ungaria prin vamile Halmeu, respectiv Petea.
Cele douad puncte de trecerea frontierei suporta volume ridicate de trafic si detin facilitati moderne de
monitorizare si control al traficului. Statia CF Halmeu dotata cu facilitati de intermodalitate, faciliteaza
transferul marfurilor catre si dinspre Ucraina.

Aeroportul Satu Mare prezinta facilitati moderne si destinatii importante, atat pentru persoanele
din judet care au ales sa lucreze n principalele metropole europene, cat si pentru cei care se deplaseaza in
scop turistic.

La nivel judetean, municipiul resedinta de judet deserveste localitatile polarizate cu servicii si
dotari necesare unui nivel de trai ridicat si unui mediu sustenabil. Zona beneficiaza de conexiuni rutiere si
feroviare rapide si un sistem de transport public durabil, care sustine dezvoltarea continua si integrarea
economica.

Reteaua rutiera principald se bazeaza pe Drumul expres si centurile ocolitoare pentru sprijinirea
unui mediu urban sandtos si o calitate superioara a vietii.

Identitatea locald este sustinuta printr-o infrastructurd eficienta si un sistem de transport ecologic,
competitiv, integrat si atractiv, conectat la noduri intermodale cu legaturi suburbane, promoveaza
deplasarile durabile pentru cresterea calitatii vietii locuitorilor, accesul rapid al navetistilor si a
experientelor turistice.

Potentialul de pol logistic al judetului, determinat de pozitionarea la granita, va contribui activ atat
la atragerea de investitii, la valorificarea produselor pe plan local, precum si la afirmarea rolului judetului
ca actor - cheie in procesul de cooperare transfrontaliera.

Viziunea Satu Mare se bazeaza pe trei directii majore de interventie, si anume:

Reducerea disparitatilor - judet al coeziunii economice si sociale, prin politici si proiecte menite
sa reducd diferentele spatiale de echipare urband si sa promoveze egalitatea de sanse si integrarea
grupurilor dezavantajate;

Dezvoltarea economicad — judet competitiv, prin politici si proiecte orientate catre sustinerea
parcurilor tehnologice si logistice, cresterea accesibilitatii angajatilor si a turistilor catre locurile de munca
respectiv catre atractiile turistice.

Mediu durabil - judet functional si sigur, bazat pe o retea integratd si verde de transport, care
transpune Satu Mare ca teritoriu urban atractiv pentru activitatile economice, locuire, recreere sau vizitare.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE A MOBILITATII
URBANE

Proiecte majore si prioritare pentru fiecare directie a mobilitatii in judetul Satu Mare:

Valoare
estimata (euro)

Proiect Sursa de finantare

Modernizare DJ 193 Satu Mare — Borlesti — Limita de judet
Maramures, km 1+300 — 41+300 30,000,000

Modernizare drum judetean DJ 194 Satmarel - Depozitul
Ecologic Doba 3,750,000

Modernizare DJ 108P tronson Limita Jud. Maramures - Babta -
Racova - Hurezu Mare 12,283,718

Modernizare DJ 193B Intersectie DJ 193 - Crucisor - legheriste -
Poiana Codrului - Barsau de Jos - DJ 193E 13,211,942

Modernizare DJ 195C tronson Moftinu Mic (DN 19) - Sanmicldus
- Ghirolt - Ady Endre 11,097,878

Modernizare DJ 195A Acas (DN 19A) - Giungi - Ghirisa - DN 19A
(Ardud) 12,473,798

Modernizare DJ 194B Petea (DN19A) - Atea - Peles - Pelisor -
Bercu - Bercu Nou - Micula - Agris - Ciuperceni (DN19) 20,817,333

Modernizare DJ 196C Piscolt (DN1g) - Andrid (Intersectie DJ

108M) 6,537,701
Buget local, POR NV

2021- 2027, PNI"Anghel

Modernizare DJ 195C Cauas - Hotoan - Sudurdu - Intersectie DJ

108M Saligny", alte surse 14,200,755
Modernizare DJ 193D Ruseni (DJ 193A) - Cionchesti (DJ 193C) 2,010,714
Modernizare drumului judetean DJ 109P, tronson Tasnad -

Intersectie DJ 191, Judetul Satu Mare 1,875,930
Modernizarea drumului judetean DJ 194, Moftinu Mic - Moftinu

Mare, intersectie cu DJ 195B, Judetul Satu Mare 3,160,634
Pod pe DJ 193E, km 15+072 peste Valea Barsaului in localitatea

Barsau de Jos 366,222
Modernizare DJ 196 Supuru de Jos - Intersectie DJ 108P 2,123,181
Modernizare DJ 109N DN 1F - Unimat - Acds - DN 19A 7,277,997

Pod pe DJ 197, Km 4+500, peste Raul Talna, in localitatea
Pasunea Mare, Judetul Satu Mare 560,117

Pod pe DJ 109M, Km 21+317, peste Valea Tarna Mare, in
Localitatea Tarna Mare, Judetul Satu Mare 475,972

Modernizare DJ 197 Tur - Intersectie DJ 109L km 4+020 - km
7+880 4,664,051

Realizare amenajari pe drumurile judetene pentru cresterea
sigurantei circulatiei (montarea de surse de iluminat si alte Buget local, POR NV
1

mijloace) 2021- 2027, PNI "Anghel | 2/000,000
fmbun3titirea infrastructurii rutiere din Judetul Satu Mare (alte | Saligny”, Alte surse

interventii in afara celor mentionate punctual) 20,000,000
Realizare varianta de ocolire Negresti-Oras, DN 19 22,848,000

- - - Buget local, POT 2021-
Realizare varianta de ocolire Ardud, DN 19A 9 ! 12,245,100
2027, Alte surse
Realizare varianta de ocolire Tasnad, DN 1F 14,994,000
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Valoare

Proiect Sursa de finantare . o
estimata (euro)
Realizare varianta de ocolire Livada, DN 19 12,495,000
Instalarea statiilor de incarcare a vehiculelor electrice sau hibride
o . . POR Nord-Vest
(masini, biciclete, autobuze de mica capacitate) 2,000,000

Proiect

Sursa de finantare

Valoare estimata
(euro)

Tnfiintarea unui ADI pentru transportul metropolitan 10,000
Studiu de oportunitate delegare transport public la nivel ADI ZM,
inclusiv stabilirea traseelor si frecventelor de deservire a
localitatilor membre ADI Transport ZM Satu Mare 50,000
Achizitie mijloace de transport ecologice transport metropolitan POR Nord-Vest 11,664,000
Sistem e-ticketing si informare caldtori pentru mijloacele de
transport metropolitan 187,000
Statii de imbarcare-debarcare calatori pentru transportul
metropolitan, inclusiv cu functiuni smart-city - faza | 900,000
Statii de imbarcare-debarcare calatori pentru transportul
metropolitan, inclusiv cu functiuni smart-city - faza Il POR Nord-Vest, buget 900,000
Dezvoltarea si optimizarea sistemului de transport metropolitan | |0l alte surse
prin amenajarea si dotarea unei autobaze 5,000,000
Realizarea de puncte de transfer pentru integrarea operatioanala a
transportului public urban si periurban (nod intermodal — Gara Satu
Mare) 20,000,000
Crearea unei linii internationale Municipiul Satu Mare — Petea —
Csengersima — Csenger (Ungaria) 000

g g g POR Nord-Vest, buget -
Crearea unei linii internationale Municipiul Carei—Urziceni—Merk | local, alte surse
(Ungaria) 5,000
Linie de transport public catre aeroport, inclusiv statie de transport
public 35000
Linie de transport public catre Municipiul Carei 5,000

Proiect

transportului de marfd pentru preluare, incarcarea si descarcarea mult
mai rapida a trenurilor de marfa

Modernizarea garii Halmeu si a terminalului de gestionare a logisticii

Modernizarea punctului de trecere a frontierei Halmeu la 2 intrari si 2
iesiri

Amplasarea de sisteme WIM in vama Halmeu, Petea si Urziceni

Sursa de finantare

POT, POIM, Buget
local, Alte surse

Valoare estimata
(euro)

10,000,000

180,000

300,000
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Proiect

Sursa de finantare

Valoare estimata
(euro)

Realizare trasee de piste de biciclete pentru deplasariin scop de naveta

Buget local, POR Nord-

si agrement la nivelul Judetului Satu Mare Vest, PNRR, Alte surse | 6,000,000
Sistem bike-sharing bazat pe biciclete electrice a nivelul Judetului Satu

9 P ' POR Nord-Vest,
Mare 10,500,000
Sprijinirea UAT-urilor Tn scopul reabilitarii/ modernizarii / extinderii | POR Nord-Vest, Buget
retelelor de iluminat public stradal local, Alte surse 500,000

Proiect

Sustinerea dezvoltarii tehnologiei informatiei si comunicarii - Satu
Mare Smart County

Sursa de finantare

POR Nord-Vest , Buget
local, Alte surse

Valoare estimata
(euro)

500,000

Proiect

Modernizarea gdrii Halmeu si a terminalului de gestionare a logisticii
transportului de marfd pentru preluare, incarcarea si descarcarea mult
mai rapida a trenurilor de marfd

Sursa de finantare

Alte surse

POT, POIM, Buget local,

Valoare estimata
(euro)

10,000,000

Proiect

Sursa de finantare

Valoare estimata
(euro)

Modernizarea magistralei 400 la cale ferata simpla electrificata pentru

cresterea vitezelor de parcurs. Prioritar sectiunea Carei — Baia Mare,
pentru valorificarea coridiorului European de Cale Ferata

POT, POIM

200,000,000

Proiect Sursa de finantare Valoare estimata
(euro)

Reabilitarea si modernizarea infrastructurii aeroportuare (terminal | Bugetlocal, POT 2021-
nou) 2027, Alte surs 61,231,398

. Buget local, POT 2021-
Constructie hangar aeronave g !

’ 2027, Alte surse 2,424,875

. . Buget local, POT 2021-
Constructie terminal cargo 9 !

; 2027, Alte surs 3,031,094
Sustinerea de adaugare a noi curse catre tarile de emigrare a

. 9 ’ 9 FEDR, Buget local

populatiei 50,000
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Pentru judetul Satu Mare, sunt propuse urmatoarele proiecte si mdsuri cu caracter institutional:

Proiect

Sursa de finantare

Valoare estimata
(euro)

Tnfiintarea unui ADI pentru transportul metropolitan

Buget local, POT 2021-
2027, Alte surs

10,000

Studiu de oportunitate pentru delegare transport public la nivel ADI
ZM, inclusiv stabilirea traseelor si frecventelor de deservire a
localitatilor membre ADI Transport ZM Satu Mare

Buget local, POT 2021-
2027, Alte surse

50,000
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7. EVALUAREA IMPACTULUI ECONOMIC SI CADRUL DE PRIORITIZARE

Asa cum a fost enuntat in viziune, cadrul de prioritizare se va baza pe acestea: Reducerea
disparitatilor, Dezvoltarea economica si Mediu durabil. Acestia sunt indicatorii tinta ce fac parte
din etapa algoritmului de prioritizare fiind definiti ca:

1. Eficienta economica — Rata interna de rentabilitate (IRR);

2. Impactul asupra mediului — Reducerea emisiilor GEH;

3. Accesibilitate — timpul mediu de acces catre destinatiile interne utilizand toate
modurile de transport;

4. Legaturitransfrontaliere — Prin proiectul propus se vizeaza imbunatatirea legaturilor
transfrontaliere.

Tabelul urmator prezinta lista proiectelor cu punctajul obtinut in urma prioritatilor stabilite si
ordinea prioritizarii:
Impactul

asupra  Accesibilitate
mediului

Eficienta

Legaturi Total Ordine de

Proiect . . o or
transfrontaliere | Punctaj prioritizare

economica

Construirea unui pod aditional peste
raul Somes in dreptul localitatilor

Potau si Cardseu 0.63 0.53 1.00 0.88 75.97 1
Linie de transport public catre
Municipiul Carei 0.44 0.89 0.59 0.88 69.84 2

Linie de transport public catre
aeroport, inclusiv statie de transport
public 0.57 0.84 0.25 1.00 66.61 3
Crearea unei linii internationale
Municipiul Carei - Urziceni —Merk
(Ungaria) 0.14 0.75 0.74 1.00 65.89 4
Modernizarea magistralei 400 la cale
feratd simpla electrificatd pentru
cresterea vitezelor de parcurs. Prioritar
sectiunea Carei — Baia Mare, pentru
valorificarea coridiorului European de

Cale Ferata 0.63 1.00 0.00 1.00 65.74 5
Sustinerea de addugare a noi curse

catre tarile de emigrare a populatiei 1.00 0.34 0.09 1.00 60.59 6
Realizare varianta de ocolire Negresti-

Oras, DN 19 0.50 0.44 0.57 0.88 59.56 7

Crearea unei linii internationale
Municipiul Satu Mare — Petea —
Csengersima — Csenger (Ungaria) 0.19 0.66 0.45 1.00 57.79 8

Statii de imbarcare-debarcare calatori
pentru transportul metropolitan,
inclusiv cu functiuni smart-city - faza Il 0.42 0.22 0.64 0.88 53.92 9

Statii de imbarcare-debarcare calatori
pentru transportul metropolitan,

inclusiv cu functiuni smart-city - faza | 0.58 0.10 0.56 0.88 53.09 10
Modernizare DJ 196 Supuru de Jos -
Intersectie DJ 108P 0.37 0.03 0.77 0.88 51.14 11

Pod pe DJ 109M, Km 21+317, peste
Valea Tarna Mare, in Localitatea Tarna

Mare, Judetul Satu Mare 0.59 0.01 0.56 0.88 50.95 12
Amplasarea de sisteme WIM in vama

Halmeu, Petea si Urziceni 0.30 0.00 0.70 1.00 50.12 13
Achizitie mijloace de transport

ecologice transport metropolitan 0.60 0.51 0.00 0.88 £49.52 14

Pod pe DJ 197, Km 4+500, peste Raul
Talna, in localitatea Pasunea Mare,
Judetul Satu Mare 0.48 0.01 0.49 0.88 46.59 15
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Proiect

Realizarea de puncte de transfer
pentru integrarea operatioanala a
transportului public urban si periurban
(nod intermodal — Gara Satu Mare)

Eficienta

economica

Impactul
asupra
mediului

Accesibilitate

Legaturi
transfrontaliere

Total
Punctaj

45.43

Ordine de
prioritizare

16

Linie de transport public cdtre Orasul
Negresti Oas

0.38

44.77

17

Modernizarea punctului de trecere a
frontierei Halmeu la 2 intréri si 2 iesiri

0.62

0.07

43.97

18

Modernizare DJ 193D Ruseni (DJ 193A)
- Cionchesti (DJ 193C)

0.32

0.88

4372

19

Realizare amenajari pe drumurile
judetene pentru cresterea sigurantei
circulatiei (montarea de surse de
iluminat si alte mijloace)

0.88

43.64

20

Modernizare drum judetean DJ 194
Satmadrel - Depozitul Ecologic Doba

0.46

0.88

42.72

21

Modernizare drumului judetean DJ
109P, tronson Tasnad - Intersectie DJ
191, Judetul Satu Mare

0.36

0.41

0.88

41.64

22

Realizare varianta de ocolire Livada,
DN 19

0.37

0.32

41.64

23

Pod pe DJ 193E, km 15+072 peste
Valea Bérsaului in localitatea Barsau de
Jos

0.88

39.51

24

Realizare varianta de ocolire Ardud,
DN 19A

0.40

0.88

39.42

25

Modernizarea garii Halmeu si a
terminalului de gestionare a logisticii
transportului de marfa pentru preluare,
ncdrcarea si descarcarea mult mai
rapidd a trenurilor de marfa

39-39

26

Constructie terminal cargo

38.67

27

Modernizare DJ 209N DN 1F - Unimat -
Acas - DN 16A

38.04

28

Modernizare DJ 197 Tur - Intersectie DJ
109L km 4+020 - km 7+880

0.88

37.69

29

Modernizare DJ 196C Piscolt (DN1g) -
Andrid (Intersectie DJ 108M)

0.88

33.63

30

Modernizarea drumului judetean DJ
194, Moftinu Mic - Moftinu Mare,
intersectie cu DJ 195B, Judetul Satu
Mare

32.70

31

Realizare varianta de ocolire Tasnad,
DN 1F

0.88

32.60

32

Sistem bike-sharing bazat pe biciclete
electrice a nivelul Judetului Satu Mare

0.88

32.38

33

Sistem e-ticketing si informare calatori
pentru mijloacele de transport
metropolitan

0.41

32.13

34

Dezvoltarea si optimizarea sistemului
de transport metropolitan prin
amenajarea si dotarea unei autobaze

0.88

31.08

35

Realizare trasee de piste de biciclete
pentru deplasari in scop de naveta si
agrement la nivelul Judetului Satu
Mare

0.88

30.18

36

Modernizare DJ 108P tronson Limita
Jud. Maramures - Babta - Racova -
Hurezu Mare

0.88

29.78

37

Modernizare DJ 195A Acdas (DN 19A) -
Giungi - Ghirisa - DN 19A (Ardud)

0.88

28.55

38

Modernizare DJ 193 Satu Mare —
Borlesti — Limita de judet Maramures,
km 1+300 — 41+300

0.88

27.41

39

Modernizare DJ 195C tronson Moftinu
Mic (DN 19) - Sanmicldus - Ghirolt -
Ady Endre

0.88

26.40

40

Constructie hangar aeronave

0.88

25.35

41

Modernizare DJ 195C Cduas - Hotoan -
Sudurau - Intersectie DJ 108M

25.32

42
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Impactul
asupra  Accesibilitate
mediului

Eficienta

Legaturi Total Ordine de

Proiect transfrontaliere = Punctaj prioritizare

economica

Reabilitarea si modernizarea
infrastructurii aeroportuare (terminal
nou) 0.00 0.00 0.00 1.00 25.00 43
Modernizare DJ 193B Intersectie DJ
193 - Crucisor - legheriste - Poiana
Codrului - Barsdu de Jos - DJ 193E 0.00 0.01 0.10 0.88 24.84 4t
Modernizare DJ 194B Petea (DN19A) -
Atea - Peles - Pelisor - Bercu - Bercu
Nou - Micula - Agris - Ciuperceni
(DN1g) 0.00 0.02 0.09 0.88 24.65 45

Capacitatea institutionala pentru monitorizarea si evaluarea implementarii strategiei este
bine dezvoltata si are atributii concrete. Mai multe detalii despre structura organizationala stabilita
pentru monitorizarea implementarii strategiei sunt prezentate in Capitolul 8. La nivelul masurilor
propuse in portofoliul de proiecte, singura masurad institutionald vizeaza infiintarea ADI Transport
Metropolitan Satu Mare. Pentru dezvoltarea sistemului si serviciului de transport public in zona
metropolitana, este necesar si obligatoriu incheierea unui nou contract de delegare a serviciului catre
un operator de transport public, cu respectarea normelor legale aflate in vigoare si a directivelor
europene. Pentru reglementarea transportului public, acest proiect va viza:

1. Elaborarea si aprobarea strategiei de dezvoltare a transportului public;

2. Dezvoltarea si aprobarea unui caiet de sarcini si requlamentul serviciului de transport
public, in conformitate cu art. 23 alin (4) din Legea nr. 51/2006;

3. Elaborarea si aprobarea documentatiei pentru contractele de achizitii publice si de
delegare, pentru a stabili conditiile de participare si criteriile de selectie pentru operatorii de
transport, cu exceptia atribuirii directe a contractelor dupa cum se mentioneaza in art. 312 alin (1) din
Legea nr. 51/2006;

4. Adaptarea contractului de servicii publice in conformitate cu directivele europene privind
serviciul public;
5. Monitorizarea executarii contractului de gestiune, pentru a observa respectarea de catre

operator a clauzelor contractului;

6. Implementarea si monitorizarea implementarii strategiei de dezvoltare a operatorului si
serviciului de transport public metropolitan, incluzand realizarea investitiilor planificate prin
strategie;

7. Corelarea si realizarea celorlalte actiuni administrative, necesare dezvoltarii transportului
public in comun la nivel metropolitan.
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Prin Strategia si Planul de Mobilitate pentru Satu Mare a fost propus un portofoliu de
proiecte menite sa eficientizeze mobilitatea in cadrul judetului, in raport cu nevoile si prioritatile de
dezvoltare teritoriala. Astfel, in functie de fondurile disponibile, se propune urmatoarea prioritizare,
in vederea rezolvarii disparitatilor existente:

1. Linie de transport public catre aeroport, inclusiv statie de transport public

2. Infiintarea unui ADI pentru transportul metropolitan

3. Studiu de oportunitate delegare transport public la nivel ADI ZM, inclusiv stabilirea
traseelor si frecventelor de deservire a localitatilor membre ADI Transport ZM Satu Mare

4. Achizitie mijloace de transport ecologice transport metropolitan

5. Dezvoltarea si optimizarea sistemului de transport metropolitan prin amenajarea si

dotarea unei autobaze
6. Sistem e-ticketing si informare calatori pentru mijloacele de transport metropolitan

7.Statii de imbarcare-debarcare calatori pentru transportul metropolitan, inclusiv cu functiuni
smart-city - faza |

8. Sustinerea de adaugare a noi curse catre tarile de emigrare a populatiei

9. Realizarea de puncte de transfer pentru integrarea operatioanala a transportului
public urban si periurban (nod intermodal — Gara Satu Mare)

10. Modernizarea magistralei 400 la cale ferata simpla electrificatd pentru cresterea
vitezelor de parcurs. Prioritar sectiunea Carei — Baia Mare, pentru valorificarea coridiorului European
de Cale Ferata.

11. Modernizarea punctului de trecere a frontierei Halmeu la 2 intrari si 2 iesiri

12. Modernizarea garii Halmeu si a terminalului de gestionare a logisticii transportului de
marfa pentru preluare, incarcarea si descarcarea mult mai rapida a trenurilor de marfa

13. Crearea unei linii internationale Municipiul Satu Mare — Petea — Csengersima —
Csenger (Ungaria)

14. Crearea unei linii internationale Municipiul Carei —Urziceni —Merk (Ungaria)

15. Linie de transport public catre Municipiul Carei

16. Linie de transport public catre Orasul Negresti Oas

17. Instalarea statiilor de incarcare a vehiculelor electrice sau hibride (masini, biciclete,

autobuze de mica capacitate)

18. Realizare trasee de piste de biciclete pentru deplasari in scop de navetad si agrement
la nivelul Judetului Satu Mare

19. Sistem bike-sharing bazat pe biciclete electrice a nivelul Judetului Satu Mare

20. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii aeroportuare (terminal nou)

21. Realizare varianta de ocolire Negresti-Oras, DN 19

22. Realizare varianta de ocolire Ardud, DN 19A

23. Realizare varianta de ocolire Tasnad, DN 1F

24. Realizare varianta de ocolire Livada, DN 19

121



25.

County

26.

Sustinerea dezvoltarii tehnologiei informatiei si comunicarii - Satu Mare Smart

Sprijinirea UAT-urilor in scopul reabilitarii/ modernizarii / extinderii retelelor de

iluminat public stradal

27.
28.
29.
30.
31.

Mare

32.

Amplasarea de sisteme WIM in vama Halmeu, Petea si Urziceni

Constructie hangar aeronave

Constructie terminal cargo

Pod pe DJ 193E, km 15+072 peste Valea Barsaului in localitatea Barsau de Jos

Pod pe DJ 197, Km 4+500, peste Raul Talna, in localitatea Pasunea Mare, Judetul Satu

Pod pe DJ 109M, Km 21+317, peste Valea Tarna Mare, in Localitatea Tarna Mare,

Judetul Satu Mare

33

41+300

34-
35.
36.

37

38.
39:

40.
41.
42.
43.

4.

45.
46.
47.
48.

Modernizare DJ 193 Satu Mare — Borlesti — Limita de judet Maramures, km 1+300 —

Modernizare drum judetean DJ 194 Satmarel - Depozitul Ecologic Doba
Modernizare DJ 108P tronson Limita Jud. Maramures - Babta - Racova - Hurezu Mare

Modernizare DJ 193B Intersectie DJ 193 - Crucisor - legheriste - Poiana Codrului -
Barsdu de Jos - DJ 193E

Modernizare DJ 195C tronson Moftinu Mic (DN 19) - Sdnmiclaus - Ghirolt - Ady Endre
Modernizare DJ 195A Acas (DN 19A) - Giungi - Ghirisa - DN 19A (Ardud)

Modernizare DJ 194B Petea (DN19A) - Atea - Peles - Pelisor - Bercu - Bercu Nou -
Micula - Agris - Ciuperceni (DN1g)

Modernizare DJ 196C Piscolt (DN19) - Andrid (Intersectie DJ 108M)
Modernizare DJ 195C Cduas - Hotoan - Sudurau - Intersectie DJ 108M
Modernizare DJ 193D Ruseni (DJ 193A) - Cionchesti (DJ 193C)

Modernizare drumului judetean DJ 109P, tronson Tasnad - Intersectie DJ 191, Judetul
Satu Mare

Modernizarea drumului judetean DJ 194, Moftinu Mic - Moftinu Mare, intersectie cu
DJ 195B, Judetul Satu Mare

Modernizare DJ 196 Supuru de Jos - Intersectie DJ 108P
Modernizare DJ 109N DN 1F - Unimat - Acas - DN 19A
Modernizare DJ 197 Tur - Intersectie DJ 109L km 4+020 - km 7+880

Realizare amenajari pe drumurile judetene pentru cresterea sigurantei circulatiei

(montarea de surse de iluminat si alte mijloace)

49.

Statii de imbarcare-debarcare calatori pentru transportul metropolitan, inclusiv cu

functiuni smart-city - faza Il

50.

Imbunatatirea infrastructurii rutiere din Judetul Satu Mare (alte interventii in afara

celor mentionate punctual)
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8. MONITORIZAREA IMPLEMENTARII STRATEGIEI

Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele implementarii strategiei sunt
analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt, mediu si lung, respectiv a viziunii
propuse. Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie introduse in plan ca instrumente de gestionare
esentiale pentru a urmari procesul de planificare si a evalua punerea in aplicare, dar intr-un mod in
care sa se poatad invata din experienta de planificare, sa se inteleaga ceea ce functioneaza bine si mai
putin bine, pentru a construi un plan de lucru Tmbunatatit Tn viitor.

Un mecanism de monitorizare si evaluare ajuta la identificarea si anticiparea dificultatilor in
pregatirea si implementarea strategiei si, dacad este necesar, la reorganizarea masurilor pentru a
atinge tintele mai eficient si in limitele bugetului disponibil. Raportarea trebuie sa asigure
prezentarea rezultatelor evaludrii spre dezbatere publicd, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in
considerare si efectueze corecturile necesare (de exemplu, Tn cazul in care sunt atinse tintele sau daca
masurile par a fi in conflict unele cu altele).

Mecanismele de monitorizare si evaluare trebuie definite si puse in aplicare cat mai devreme.
Evaluarea strategiei va fi realizata prin evaluarea anuald a indeplinirii indicatorilor prezentati in
tabelele urmatoare. Consiliul Judetean alaturi de administratiile publice locale stabileste prin
implementarea strategiei noi functionalitati pe care sa le indeplineasca strazile si spatiul urban in
ansamblu, avand in vedere nevoile multiple generate de o societate aflata in proces de modernizare
si de sofisticare a modurilor de deplasare cotidiana. Masurarea succesului fiecarui proiect stradal
necesita o abordare multidisciplinara si multiscalara siimplementrea unei metodologii personalizate
astfel Incat numeroasele beneficii ale strazilor si spatiilor publice reproiectele sa poata fi cuantificate.

In practica recents, strazile au au fost evaluate doar pe baza miscarii vehiculelor (capacitate
de circulatie, asigurarea profilelor in conformitate cu normativele de proiectare) si siguranta soferilor,
dar adevdrata capacitate de mobilitate a unei artere poate fi evaluata corect doar atunci cand sunt
luate in considerare elementele de siguranta si mobilitate ale tuturor categoriilor de utilizatori ai
spatiului public respectiv. Dincolo de mobilitate, orasele trebuie sa evalueze rezultatele proiectelor
de infrastructura stradala implementate pentru a intelege dacg, siin ce procent, investitiile realizate
sprijind obiectivele si politicile mai mari ale comunitatii, precum sanatatea si siguranta, calitatea
vietii, mediu, sustenabilitate economica si echitate. Monitorizarea implementarii este una dintre cele
patru componente majore in procesul de elaborare a unei strategii, in conformitate cu metodologia
de realizare a acestor documente strategice, asa cum a fost prezentat in Capitolul 2 al prezentului
document. Este esentiala pentru succesul judetului Satu Mare dezvoltarea capacitatii administrative
de planificare pe termen lung, de planificare multianuald si de instituire a unor mecanisme de
monitorizare si control la nivelul administratiei locale.

Strategia de fata reprezinta un intrument in acest sens, evaluand si prioritizand actiuni si
interventii menite sa atinga obiectivele de dezvoltare durabild Tn domeniul mobilitatii urbane.
Evaluarea se va realiza atat la nivel strategic cat si operational:

La nivel strategic:

o Alocarea bugetara multianuala este mecanismul prin care se pot aloca resursele
financiare indeplinirii obiectivelor investitionale asumate prin Planurile de actiune ale
documentelor de planificare strategica (SIDU, PMUD, PAEDC, etc.). Realizarea
bugetului (anual si multianual) este indeplinita de reprezentantii consiliului judetean

124



si de cei ai administratiei locale, supusa etapelor de informare si consultare publica si
aprobate de Consiliul Judetean si de Consiliul Local, existand astfel suficiente
mecanisme de control pentru asigurarea implementarii Planului de actiune.

o Verificarea internd a respectadrii cerintelor de exigenta in proiectare prin avizarea
documentatiilor premergatoare lansarii etapelor de proiectare, prin reprezentantii
directiilor de specialitate;

o Rapoarte de activitate ale comisiilor de specialitate — Comisia de Mobilitate, Comisia

de Smart-City si Digitalizare.

La nivel operational, monitorizarea efectelor implementarii proiectelor aferente se poate
realiza prin metode precum:

o

Numadratoarea activa a utilizatorilor infrastructurii velo: in cadrul proiectului de
amenajare a pistelor de bicicleta. Acest mod de masurare a numarului de utilizatori
este foarte importanta pentru validarea indeplinirii obiectivelor si indicatorilor de
proiect, dar in acelasi timp pot reprezenta un mod de incurajare si de promovare
activa pentru cresterea numarului de utilizatori ai infrastructurii, atat prin
promovarea publica a rezultatelor, cat si prin setarea unor campanii pentru
indeplinirea unui anumit prag numeric.

Monitorizarea video sau a datelor pe baza sistemelor ITS: prin functionalitatile
sistemelor de monitorizare video a traficului (existent) sau de managementinteligent
al traficului (propus pentru implementare), se inregistreaza date statistice foarte
relevante privind mobilitatea cotidiana cu mijloacele motorizate de transport, se pot
realiza anchete de tip Origine-Destinatie si pot fi dezagregate date pe anumite criterii
de evaluare (ore de varf, categorii de vehicule, etc.);

Evaluarea datelor din sistemul bike-sharing: sistemele de mobilitate partajata au
functiuni privind agregarea datelor de mobilitate a utilizatorilor sai. Avand in vedere
ca sistemul este public, accesul la date si analize se poate realiza fara probleme.

In completare recomanddm pentru monitorizarea implementarii proiectelor utilizarea

metodologiei de evaluare a rezultatelor prezentata si deja validata din Ghidul Global Street Design
publicat de GDCl in 2016, cap. 3 —,Measuring and Evaluating Streets”.

Tabel 8-1 Indicatori ce stau la baza evaludrii strategiei, necesari a fi evaluati anual

Nr. Indicator U.M.
1 Cota deplasarilor active (pietonal si velo) %
2 Accesibilitatea municipiului Satu Mare cu autovehiculul personal Min
3 Numarul de caldtori transportati anual cu transportul public Nr
4 Viteza comerciald medie a transportului public Km/h
5 Capacitatea transportului public Nr loc
6 Cantitatea de marfuri transportate in punctele vamale Tone
7 Numarul de persoane ce au tranzitat punctele vamale Nr
8 Numarul de pasageri ai aeroportului Nr
9 Numarul de km de drum (judetean si comunal) existenti cu tipul imbracaturii Nr
10 | Numarul de pasageri ai transportului judetean Nr
11 | Numarul de pasageri transportati in statiile de cale ferata Nr
12 | Eficienta economica a investitiilor (RIRE) %
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Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii Strategiei sunt:

O O O O

O
O

Consiliul Judetean Satu Mare;

Inspectoratul Politiei Judetene Satu Mare;

Unitatile administrativ teritoriale relevante;

Comisia de mobilitate urbana: formata din reprezentanti ai Directiei Tehnice,
Administratori Publici, reprezentanti ai Directiei Proiectelor Europene;

Comisia de Smart-City si digitalizare: formata din reprezentanti ai Directiei Tehnice,
Administratori Publici, reprezentanti ai Directiei Proiectelor Europene;

CA sireprezentanti legali al serviciilor de transport public locale si judetene;

A.D.l. de transport metropolitan — pe componenta de transport public metropolitan.

In completarea monitorizarii indicatorilor mentionati anterior, la finalul anului 2030 se va face
o evaluare totala a mobilitatii urbane la nivelul Judetului Satu Mare. Aceastad evaluare va include si un
sondaj Tn randul locuitorilor pentru a identifica gradul de multumire legat de schimbarile aduse de
proiectele din strategie, impreuna cu viitoare nevoi sau prioritati In domeniul mobilitatii urbane.

Se propune ca monitorizarea strategiei sa fie realizatd in cadrul unei Comisii de Mobilitate si
Urbanism. Aceasta Comisie trebuie constituita si sa fie reprezentativa la nivelul comunitatii, atat
locale cat si judetene si sa deruleaze activitati de coordonare si planificare in domeniul mobiltatii
urbane durabile, astfel incat poate prelua fara dificultati birocratice responsabilitatile privind
monitorizarea si urmarirea modului de implementare a masurilor si actiunilor propuse in strategie.
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Pentru mai multe informatii

Toate detaliile acestui document sunt disponibile pentru descarcare pe site-ul www.huskroua-cbc.eu

Orice folosinta a documentelor HUSKROUA-CBC trebuie sa fie aprobata la: info@huskroua-chc.net
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